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Zusammenfassung

In 82178 Puchheim soll der Alois-Harbeck-Platz neu gestaltet werden. Hierzu ist die
Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 9 VB Alois-Harbeck-Platz
vorgesehen. Ein Grof3teil der Geb&ude soll dabei neu errichtet werden. Es sollen

u. a. ein Vollsortimenter, ein Aparthotel, eine Gastronomie sowie 34 Wohneinheiten
entstehen. Weiterhin sind neue Pkw-Stellplatze fir den Einzelhandel sowie eine neue
Tiefgarage in Ergdnzung zur bestehenden Tiefgarage geplant. Das bestehende
sechsgeschossige Wohn- und Geschéftshaus im Norden des Plangebiets soll beste-
hen bleiben.

Die Abbildung 1 auf Seite 7 zeigt den Umgriff des Bebauungsplanes.

Das Gebiet liegt unmittelbar sidwestlich der Bahnstrecke 5520 Miinchen — Buchloe
und wird im Stden durch die Allinger StralR3e begrenzt. Im Westen des Plangebiets
verlauft die Josefstralie.

In einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung sollten die Verkehrs-
geraduschimmissionen, die auf das Bebauungsplangebiet einwirken, ermittelt und
beurteilt werden. Weiterhin war die durch die geplante und bestehende gewerbliche
Nutzung (Gastronomie, Vollsortimenter) zu erwartende Gerauschbelastung an der
nachstgelegenen bestehenden und geplanten schutzbedurftigen Bebauung zu ermit-
teln und nach der TA Larm zu beurteilen.

Die Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:

Aufgrund der geplanten gemischten Nutzung wird der Schutzbedarf im Plangebiet
vergleichbar mit dem eines Mischgebietes zugrunde gelegt.

Verkehrsgerauschsituation:

Plangebiet:

¢ Die Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 fur Mischgebiete (MI) von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden an den schienenzugewandten
Fassaden der Bauteile 5 bis 7 um bis 11 dB tags und bis zu 18 dB nachts tber-
schritten.

e An Nordseite des Plangebiets werden die Orientierungswerte um bis zu 10 dB
tags und 17 dB nachts tiberschritten. Entlang der Allinger StraRe sind Uber-
schreitungen von bis zu 5 dB tags und 11 dB nachts zu erwarten. An den
gerauschabgewandten Fassaden kann zur Tagzeit der Orientierungswert von
60 dB(A) eingehalten werden, in der Nachtzeit wird er ebenfalls zum Platz hin
zum GroRteil eingehalten. Zum Teil sind Uberschreitungen von bis zu 5 dB zu
erwarten.

e Im Bereich der geplanten Freispielflache ist mit einer Uberschreitung des Orien-
tierungswertes in der Tagzeit von 4 bis 6 dB zu rechnen.

¢ Auf der Dachterrasse kann durch die geplante Abschirmwand der Orientie-
rungswert tags eingehalten werden.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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Die haufig zur Abwagung herangezogenen Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts werden an den bahnzu-
gewandten Nord- und Ostfassaden tags um bis zu 7 dB und nachts um bis zu
14 dB Uberschritten. Entlang der Allinger StraRe verbleiben Uberschreitungen
von bis zu 1 dB tags und 7 dB nachts. An den gerduschabgewandten Fassaden
werden tagsuber die IGW eingehalten und nachts um maximal 1 dB Uber-
schritten.

Insbesondere die hohen Uberschreitungen an den bahnzugewandten Fassaden
sind als kritisch einzustufen, da hier die in der Rechtsprechung regelmalRig
genannten Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und

60 dB(A) nachts in der Tagzeit um 1 dB und in der Nachtzeit um bis zu 8 dB
Uberschritten werden.

Durch die geplante Bebauung ist an der Sudfassade des Bestandsgebaudes
BT 4 aufgrund der geschlossenen Ausfilhrung der Bauteile 5 bis 7 zur Bahn hin
mit einer deutlichen Verbesserung der Gerduschsituation im Vergleich zur
Bestandssituation zu rechnen.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich, wel-
che in Kapitel 5.1 erlautert werden.

Nachbarschaft:

Wie aus den Berechnungsergebnissen in Tabelle 8 deutlich wird, werden
bereits im Prognose-Nullfall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fur Allgemeine Wohngebiete (WA) an allen
Immissionsorten Uberschritten.

Die hochsten Uberschreitungen treten an der Nordseite der Bahn (10 6 und

10 7) und in der PoststralRe (10 9) auf und betragen bis zu 12 dB tags und 17 dB
nachts. Die haufig in der Rechtsprechung genannte Schwelle zur Gesundheits-
gefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird an diesen Immis-
sionsorten tags um bis zu 1 dB und nachts bis zu 6 dB tberschritten. Durch die
Planung erhdhen sich diese Beurteilungspegel am 10 6 und 10 7 marginal um
0,1 dB und am IO 9 ist mit geringeren Pegeln zu rechnen.

An allen anderen Immissionsorten liegen die Beurteilungspegel unter der
Schwelle zur Gesundheitsgeféahrdung. Hier ergibt sich im Prognose-Planfall
maximal eine Verschlechterung um 0,3 dB tags und 0,2 dB nachts. Zum Teil ist
durch das Vorhaben sogar eine Verbesserung der Gerduschsituation um bis
1,7 dB tags und 1,6 dB nachts zu erwarten.

Aufgrund der nur geringfiigigen Verschlechterung der schalltechnischen Situa-
tion an wenigen Immissionsorten sowie der Verbesserung der schalltechnischen
Situation durch das Vorhaben an anderen Immissionsorten kann unter Berick-
sichtigung aller stéadtebaulichen Belange diese Verschlechterung u. E. ohne
weitergehende MalRnahmen abgewogen werden.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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Gewerbegerauschsituation:

Wie aus der Tabelle 9 deutlich wird, wird in der Tagzeit an den mafRgeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft der Immissionsrichtwert (IRW) der

TA Larm fir WA Gebiete um mindestens 4 dB unterschritten. In der ungtinstigs-
ten Nachtstunde wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) an der tberwiegen-
den Zahl der Immissionsorte eingehalten und am 10 3 und 10 4 um bis zu 4 dB
uberschritten. Die Uberschreitungen werden dabei durch die Freisitzflache im
Bereich Gastro BT 7 verursacht.

Im Plangebiet wird tagstiber der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Ml von

60 dB(A) an allen Bauteilen mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen unter
Berucksichtigung der uns vorliegenden Planung [2] eingehalten und mindestens
um 2 dB unterschritten.

In der unglinstigsten Nachtstunde errechnen sich an den Bauteilen 2, 4 und 7
Uberschreitungen des IRW von 45 dB(A). Am BT 2 werden Uberschreitungen
von 4 bis 5 dB durch die nachtliche Nutzung des Parkplatzes fiir die Gastrono-
mie verursacht. Am Bauteil 4 werden 2 dB und am BT bis zu 13 dB Uberschrei-
tungen prognostiziert, welche durch die Freisitzflache von BT 7 begriindet sind.

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Gerauschspitzen fiir WA von
85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden zur Tag- und Nachtzeit an den mal3-
geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft sicher eingehalten.

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Geréauschspitzen fur Ml von

90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts werden in der Tagzeit im gesamten Plan-
gebiet sicher eingehalten. In der Nachtzeit werden sie ebenfalls im Grol3teil des
Plangebiets sicher eingehalten. Eine Ausnahme bildet BT 2, hier ist bei Nacht-
nutzung des Parkplatzes mit einer Uberschreitung von bis zu 8 dB zu rechnen.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich, welche im
Kapitel 5.2 diskutiert werden.

Wohntiefgarage:

Wie aus der Tabelle 10 deutlich wird, werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm durch den der Wohnnutzung zuzurechnenden Verkehr an den nachst-
gelegenen Immissionsorten in der Tagzeit und in der Nachtzeit eingehalten.

In Kapitel 6 ist ein erster Vorschlag zur Festsetzung von SchallschutzmalZnahmen im
Bebauungsplan enthalten, der jedoch einer weiteren Abstimmung mit der Stadt Puch-
heim und den Planern bedarf.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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1 Situation und Aufgabenstellung

In 82178 Puchheim soll der Alois-Harbeck-Platz neu gestaltet werden. Hierzu ist die
Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 9 VB Alois-Harbeck-Platz
vorgesehen. Ein Grof3teil der Gebaude soll dabei neu errichtet werden. Hierbei wer-
den u. a. ein Vollsortimenter, ein Aparthotel, eine Gastronomie sowie 34 Wohneinhei-
ten neu entstehen. Weiterhin sind neue Pkw-Stellpléatze fur den Einzelhandel sowie
eine neue Tiefgarage in Erganzung zur bestehenden Tiefgarage geplant. Das beste-
hende sechsgeschossige Wohn- und Geschaftshaus im Norden des Plangebiets soll
bestehen bleiben.

Nachfolgende Abbildung zeigt den Umgriff des Bebauungsplans:

s

Abbildung 1. Bebauungsplan Nr. 9 VB Alois-Harbeck-Platz in Puchheim [1].

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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Das Gebiet liegt unmittelbar stidwestlich der Bahnstrecke 5520 Miinchen — Buchloe
und wird im Siden durch die Allinger StralRe begrenzt. Im Westen des Plangebiets
verlauft die Josefstral3e. Die Allinger Stral3e soll im Rahmen der Planung umgestaltet
werden, indem u. a. ein verkehrsberuhigter Bereich entstehen wird.

In einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung sollen die Verkehrs-
gerauschimmissionen, die auf das Bebauungsplangebiet einwirken, ermittelt und
beurteilt werden. Weiterhin sind die durch die geplante und bestehende gewerbliche
Nutzung (Gastronomie, Vollsortimenter, BHKW) zu erwartenden Gerduschbelastun-
gen an der nachstgelegenen bestehenden und geplanten schutzbedirftigen Bebau-
ung zu ermitteln und nach der TA Larm zu beurteilen.

Fur das Bebauungsplanverfahren werden folgende Untersuchungen durchgefiihrt.
Verkehrsgerauschsituation:

e Berechnung der von den umliegenden Verkehrswegen (Bahnstrecke, Allinger
StralRe, Josefstral3e) verursachten Schallimmissionen im Plangebiet nach den
RLS-90 und der Schall 03 sowie Beurteilung nach der DIN 18005 in Verbindung
mit der 16. BImSchV. Hierbei wird sowohl der Planfall 1 der derzeitigen Ver-
kehrserschlieRung als auch der Planfall 2 bei vorsorglicher Betrachtung eines
moglichen Lickenschlusses zwischen JosefstralRe und Nuf3stral3e untersucht.

e Uberpriifung, inwieweit sich durch die Planung die Verkehrsgerauschsituation
an der bestehenden Bebauung in der Nachbarschaft &ndert.

Gewerbegerauschsituation:

o Ermittlung der Schallimmissionen des Bauvorhabens (Parkplatze, Tiefgaragen-
zufahrten, TGA-Anlagen, Lieferverkehr) in der Nachbarschaft und Beurteilung
nach TA Larm,

¢ schalltechnische Bewertung der geplanten Tiefgarage fir Wohnnutzung.
Bei einer Uberschreitung der schalltechnischen Anforderungen sind Schallschutz-

maRnahmen zu erarbeiten. Es werden Vorschlage zur Ubernahme von Schallschutz-
mafnahmen in die Festsetzungen des Bebauungsplanes unterbreitet.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
25. Juni 2020 Seite 8
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2 Anforderungen an den Schallschutz

2.1 DIN 18005

MULLER-BBM

Hinweise zur Berucksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [15]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [16] schalltechnische Orientierungswerte
LAulden® fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiin-
schenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Er-

wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Verkehrslarm, Verkehrslarm Industrie-,
Industrie-, Gewerbe-
Gewerbe- und und Freizeit-
Freizeitlarm larm
Reine Wohngebiete (WR), 50 40 35
Wochenendhaus- und Feriengebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AuBerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Malnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche Schallschutzmal3ihahmen — insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
25. Juni 2020 Seite 9
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- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster ungestoérter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [13], Kapitel 10.2 erst
ab einem A-bewerteten Aul3engerauschpegel Ly, > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit
zusatzlicher Beluftungsmoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehtrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fur Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und
11.4.2 [30] aus, dass die in der DIN 18005 [15] niedergelegten Orientierungswerte fir
den Fall, dass eine schutzbediirftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg
herangeplant wird, abwagungsfahig sind:

»|...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte
der DIN 18005 Uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die techni-
schen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwégung herangezogen
werden koénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto
gewichtiger mussen allerdings die fiir die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschoépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zunachst inshesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaBhahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die vernunftigerweise in
Erwagung zu ziehenden Moglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen [...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohn-
geb&ude an der dem La&rm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpegeln
auszusetzen, die deutlich Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der Raume und die Verwendung
schallschitzender Auf3enteile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessener
Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und auRerdem darauf geachtet wor-
den ist, dass auf der stralRenabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete
geschitzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwégung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemaf DIN 18005 fur Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist far
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehérden zu entschei-
den.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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In der uns bekannten Verwaltungspraxis werden fur die 0. g. Abwéagung der Ver-
kehrsgerausche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9]
herangezogen, welche streng genommen ausschlielich fir den Neubau und die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9] dar-
gestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts

(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohngebiete 59 49

(WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), 64 54

Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Ferner fuhrt die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fur Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

4|...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal} erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
beflrchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 db (A) tags und 60 db (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwégung er-
reicht. [...]"

Zusétzlich wird in einem Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt
und Verbraucherschutz [31] Folgendes angemerkt:

»Gleichwohl sollten bei Bauvorhaben fiir Wohnungen spétestens bei Aul3enpe-
geln, die Gber den Immissionswerten der freiwilligen Larmsanierung an Fern-
stralRen und (neuerdings gleichlautend auch an) Schienenwegen des Bundes
liegen, vorrangig aktive LA&rmschutzmafinahmen, architektonische Selbsthilfe
oder Alternativstandorte geprift werden, um die Schaffung neuer Larmsanie-
rungsfélle zu vermeiden.*

Die Immissionswerte der freiwilligen Larmsanierung betragen fir WA-Gebiete
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts und fur Mischgebiete 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts.
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2.2 TALarm

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG [8]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom
26. August 1998 (TA Larm [10]) mit der Anderung vom 01. Juni 2017 heranzuziehen.
Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA La&rm in Abhangigkeit von der Gebietsein-
stufung.

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts

(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser, 45 35

Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete 60 45

(MI/MD/MK)

Urbane Gebiete (MU) 63 45

Gewerbegebiete (GE) 65 50

Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Mafgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Héhe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr,

13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.

Fur Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und
Industriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu berticksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmis-
sionen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerdausche, Sport- und Frei-
zeitgerausche) sind getrennt zu beurteilen.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende ,besondere Regelungen® und Hinweise:

Seltene Ereignisse

Kdnnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
zehn Tagen oder Néachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei auf-
einander folgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Tech-
nik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden,
kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zulassigen Uber-
schreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissions-
héchstwerte durfen dabei nicht tGberschritten werden:

tags 70 dB(A),
nachts 55 dB(A).

Einzelne Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn-, Misch- und Urba-
nen Gebieten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB
Uberschreiten.

Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundsttick sollen in Kur-, Wohn-, Misch- und Urbanen Gebieten durch
MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, so-
weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Diese betragen  in Wohngebieten tags 59 dB(A),
nachts 49 dB(A),
in Mischgebieten tags 64 dB(A),

nachts 54 dB(A).

Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen
ist nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en — RLS-90 [28] zu be-
rechnen.

Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die Immissionsrichtwerte fiir die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larmmin-
derungstechnik eingehalten wird.
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Schutzbedarf im Plangebiet und in der Nachbarschaft
Plangebiet

Der derzeit bestehende Bebauungsplan Nr. 9 A [4] weist flr das Plangebiet ein Allge-
meines Wohngebiet (WA) aus. Fir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ist keine
Festsetzung von Gebietseinstufungen gemar Baunutzungsverordnung (BauNVO)
erforderlich.

Aufgrund der geplanten gemischten Nutzung mit Hotel, Gastronomie, Wohnen und
Vollsortimenter wird der Schutzbedarf vergleichbar dem eines Misch- oder Kern-
gebiets angesetzt.

Nachbarschaft

Der westlich der JosefstraRe angrenzende Gutshof ist in den Bebauungsplan Nr. 36
[4] gefasst und als WA ausgewiesen. Dieser Schutzbedarf soll gemaf [37] auch fur
das nordlich angrenzende Gebaude JosefstralRe 7 zugrunde gelegt werden.

Nordlich der Bahnlinie ist ebenfalls der Schutzbedarf fir WA anzusetzen.

Im Osten des Plangebiets liegt der Bebauungsplan Nr. 39 [4], der ebenfalls ein WA
festsetzt. Die sudlich der Allinger Stral3e angrenzenden Gebaude zwischen Ringpro-
menade und Am Griinen Markt liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Nr. 10 A und sind ebenfalls als WA ausgewiesen.

Einen Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Puchheim mit Darstellung der
angrenzenden Nutzungen zeigt die nachfolgende Abbildung 2.

Abbildung 2. Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Puchheim [3], [5]
mit Kennzeichnung des Plangebiets (blaue Linie).
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Es werden in der vorliegenden Untersuchung folgende Immissionsorte beriicksichtigt.

Tabelle 4. Immissionsorte und zugehérige Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm.

Immissionsort Gebietseinstufung IRW nach TA Larm* in dB(A)
Nr. Anschrift Tag ungunstigste
Nachtstunde
101 Josefstralle 7 WA 55 40
10 2 Allinger Stral3e 16 WA 55 40
103 Allinger Stral3e 7 WA 55 40
104 Allinger StralRe 3 WA 55 40
I05 Allinger StraBe 1 WA 55 40
106 Roggensteiner WA 55 40
StralRe 6
107 LuRstralRe 2 WA 55 40

Einen Ubersichtslageplan mit dem Plangebiet sowie den mafgeblichen Immissions-
orten in der Nachbarschaft zeigt die Abbildung im Anhang A auf Seite 4.

Schallschutznachweis gegen Aulenlarm — DIN 4109

Bei Gebauden, die hohen AuR3enlarmpegeln ausgesetzt sind, sind ausreichend nied-
rige Innenschallpegel durch schallddmmende Aulienbauteilkonstruktionen sicherzu-
stellen.

GemaR der Einflhrungsbekanntmachung der DIN 4109, Ausgabe November 1989
[18], muss ein Nachweis zum Schutz gegen AuRenlarm nach der Norm durchgefihrt
werden, wenn der maRgebliche AuRenlarmpegel fir den Tagzeitraum gleich oder
hoher ist als:

56 dB(A)  bei Bettenrdumen in Krankhausern und Sanatorien,

61 dB(A)  bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und &hnlichen Raumen,

66 dB(A)  bei Blroraumen und ahnlichen Raumen.

Die vorgenannte Einfuhrungsbekanntmachung gilt fir die DIN 4109: 11-1989. Derzeit
ist die DIN 4109 mit Stand Juli 2016 [19] baurechtlich eingefuhrt.

Zwischenzeitlich ist die DIN 4109 im Januar 2018 vero6ffentlicht worden. Die Neufas-
sung der DIN 4109 ist in Bayern baurechtlich (noch) nicht eingefiihrt, kann jedoch als
Regel der Technik betrachtet werden. Im Vergleich zur Version vom Juli 2016 ist bei
der Bildung des mal3geblichen AuRenlarmpegels fur den Schienenverkehrslarm ein
Frequenzanpassungswert zu berlcksichtigen, der zu einer Reduzierung der Anforde-
rungen an die Schallddmmung der AuR3enbauteile fihren kann.

Nachfolgend werden die mal3geblichen Aul3enlarmpegel L, sowohl fur die baurecht-
lich eingeflihrte Version der DIN 4109:2016-07 als auch fur DIN 4109:2018-01 darge-
stellt. Sobald die DIN 4109:2018-01 baurechtlich eingefuhrt ist, ist diese bei der
Dimensionierung der Auf3enbauteile zugrunde zu legen.
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2.5 Zunahme des Verkehrslarms in der Nachbarschaft

Bezuglich der von einem neuen Baugebiet auf den bestehenden Verkehrswegen in
der Nachbarschaft hervorgerufenen Verkehrslarmzunahme gibt es keine abschlie-
Benden Richt- oder Grenzwerte technischer Regelwerke, anhand derer geurteilt wer-
den kann.

Die Zumutbarkeit der Erh6hung der Verkehrsgerdauschimmissionen in der Nachbar-
schaft orientiert sich zumeist an grundsatzlichen Aussagen der Larmwirkungsfor-
schung, den Empfehlungen thematisch verwandter Regelwerke zu ahnlichen Frage-
stellungen, der einschlagigen Verwaltungspraxis und der aktuellen Rechtsprechung
zum Thema.

In den meisten Fallen werden zur Beurteilung hilfsweise als erste Abwagungsschwel-
len die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 bzw. die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV (siehe Kapitel 2.2) herangezogen. Sofern die o. g. Werte (un-
abhangig von der Hohe der zu erwartenden Pegelzunahme) im Prognose-Planfall
unterschritten bzw. eingehalten werden, kdnnen i. d. R. maf3gebliche Beléastigungen
ausgeschlossen werden. Weitere SchallschutzmalRnahmen werden in diesem Fall
normalerweise nicht ergriffen.

Wird der Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm durch das Bauvorhaben (entweder
durch zusatzlichen Verkehr oder zusatzliche Reflexionen) dartiber hinaus erhdht, ori-
entiert sich die Beurteilung bzw. die Notwendigkeit fur Schallschutzmafinahmen

i. d. R. an der Hohe der Pegelzunahme.

Weitergehende MalRnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind zumeist dann
angezeigt, wenn in Anlehnung an Kapitel 7.4 der TA Larm [10] bzw. an die Ausfih-
rungen der 16. BImSchV [9] die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend tbertroffen werden und die Pegelzunahme (aufgerundet) mindes-
tens 3 dB betragt. Fallt die Pegelzunahme geringer aus, ist sie von den betroffenen
Anwohnern kaum mehr wahrnehmbar und kann — eine entsprechende Abwéagung
aller stadtebaulichen Belange vorausgesetzt — im Einzelfall zugemutet werden.

Die Grenze der Zumutbarkeit bzw. Obergrenze der Abwagung ist zumeist dann er-
reicht, wenn bedingt durch die einem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrsbelas-
tung die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft die in der einschlagigen Rechtspre-
chung formulierte ,Schwelle der Gesundheitsgefahrdung® erstmals oder weiterge-
hend Uberschreitet. Diese sind nicht abschlieRend festgelegt, betragen aber in der
Rechtsprechung ca. 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten.
D. h. sofern durch die dem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrslarmbelastung die
letztgenannten Werte erstmals oder weitergehend Uberschritten werden, sind i. d. R.
Maflnahmen zum Schutz der bestehenden Nachbarbebauung angezeigt, ohne dass
es einer Pegelzunahme von 3 dB oder mehr bedarf. An dieser Stelle kbnnen bereits
deutlich geringere Larmzunahmen die Notwendigkeit weiterer Larmschutzplanungen
auslosen.

Fur die Beurteilung der durch das Vorhaben zu erwartenden Erhéhung der Verkehrs-
gerduschbelastung werden exemplarisch folgende Immissionsorte in der Nachbar-
schaft des Plangebiets beriicksichtigt.
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Die genaue Lage der Immissionsorte kann den Abbildungen im Anhang A auf den
Seiten 2 und 3 entnommen werden.

Die maf3geblichen Immissionsorte sind in folgender Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 5. Immissionsorte fiir die Beurteilung der dem Vorhaben zuzurechnenden Erhéhung
der Verkehrslarmbelastung.

Immissionsort Gebietseinstufung IGW nach 16. BImSchV in dB(A)
Nr. Anschrift Tag Nacht
01 Josefstralie 7 WA 59 49

102 Allinger Strale 16 WA 59 49

103 Allinger StralBe 7 WA 59 49

10 4 Allinger StralBe 3 WA 59 49

105 Allinger StralRe 1 WA 59 49

07 Luf3strale 2 WA 59 49

108 Allinger StralRe 18 WA 59 49

109 PoststraRe 5 WA 59 49

Anforderungen an Wohn-Sammelgaragen

Fur die abschliel3ende Beurteilung der Parkplatzimmissionen von Wohnanlagen liegt
derzeit kein technisches Regelwerk vor.

Grundsatzlich ist jedoch davon auszugehen, dass die Stellplatzimmissionen in Wohn-
bereichen gewissermafien zu den lblichen Alltagserscheinungen gehdren und dass
Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursach-
ten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Im vorliegenden Fall wird fur die geplante Tiefgarage das in der Parkplatzlarmstudie
[27] beschriebene Berechnungs- und Beurteilungsverfahren zur schallschutztechni-
schen Optimierung herangezogen. Dem o. g. Beurteilungsverfahren liegen entspre-
chend den Planungsempfehlungen des Bayerischen Landesamts fir Umwelt hilfs-

weise die Rechenvorschriften und Immissionsrichtwerte der TA Larm [10] zugrunde.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind dem Kapitel 2.2 zu enthnehmen.

Die Immissionsrichtwerte fur kurzzeitige Pegelspitzen lassen sich haufig bei einer
nachtlichen Parkplatz- bzw. Tiefgaragennutzung nicht einhalten, denn ein Pkw er-
zeugt bei normaler Fahrweise wahrend der Beschleunigungsphase einen maximalen
Schallleistungspegel von etwa 93 dB(A) und musste, um den Richtwert flr kurzzei-
tige Pegelspitzen einzuhalten, nachts vom nachsten Wohngebiet mindestens 15 m
Abstand halten. Auf den Zufahrtswegen zu Tiefgaragen und den sich anschlieenden
offentlichen Straf3en fahren die Fahrzeuge aber zwangsweise in deutlich geringeren
Abstéanden an den Hausern vorbei. Die Rechtsprechung zeigt daher, dass bei Tief-
garagen in Wohngebieten eine Uberschreitung des Richtwertes fiir Maximalpegel
nicht unzulassig ist (Urteil VGH Baden-Wiurttemberg 3 S 3538/94 vom 20.07.1995).
Auf eine weitergehende Betrachtung der Spitzenpegel wird daher an dieser Stelle im
Bebauungsplanverfahren verzichtet.
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3 Verkehrsgeréausche
3.1 Schallemissionen

3.1.1 StralRenverkehr
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Der Schallemissionspegel Lm e einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [28] aus der Verkehrsstarke, dem
Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten,
Strallenoberflachen und Steigungen > 5 % berechnet.

Beriicksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgeréu-
sche, die von der Allinger Stral3e, der Josefstralie und der Poststral3e ausgehen.

Die Verkehrsstarken werden aus der Verkehrsuntersuchung von Véssing Ingenieure
fur den Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall 2035 [34] getrennt fiir die Tag- und
Nachtzeit mit Angabe des Schwerverkehr-Anteils p (Kfz > 2,8 t) ibernommen.

Bzgl. des Stralenbelags gehen wird fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall von der Bestandssituation aus, d. h. auf allen StralBen Asphalt, nur im
Bereich der Einmindung des Griinen Marktes wird Pflaster angesetzt. Hieraus ergibt
sich ein Zuschlag fiir Dsyo von 3 dB.

Bzgl. der zuldssigen Geschwindigkeiten besteht derzeit auf der Allinger Stral3e west-
lich der Poststrafl3e nur ein zeitlich beschranktes Tempolimit von 30 km/h in der Zeit
von 07:00 bis 19:00 Uhr, daher wird im Prognose-Nullfall mit 50 km/h gerechnet. In
Richtung Bahnhof-Vorplatz ist derzeit eine Spielstrale ausgewiesen. Da gemalf den
RLS-90 mit mindestens 30 km/h gerechnet werden muss, wird hier 30 km/h ange-
setzt.

Auf der JosefstraRe werden im Nullfall und im Planfall ebenfalls 30 km/h angesetzt.
Auf der Poststral3e werden im Prognose-Nullfall analog zum Bestand 50 km/h
bertcksichtigt. Fir den Prognose-Planfall werden hier 30 km/h unterstellt.

In Zukunft soll zwischen Josefstrale und Am Griinen Markt eine Tempo 20-Zone
ausgewiesen werden. Dies wird im Prognose-Planfall entsprechend berucksichtigt.

Die wichtigsten Eingangsgrofien und die berechneten Schallemissionspegel sind in
der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.
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Tabelle 6. Wichtigste Eingangsgrof3en und berechnete Schallemissionspegel der Stral3e.

Stral3e Verkehrs- M p Vzul. Lme
starke in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
in Kfz/24 h

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Prognose-Nullfall 2035

Josefstralle 1200 71,9 6,3 13,0 10,0 30 52,5 41,2

Allinger StralRe 5800 343,8 37,5 6,5 6,7 50 59,9 50,4

(westlich

Josefstralie)

Allinger StralRe 6700 4000 375 8,1 6,7 50 61,2 50,4

(westlich

PoststralRe)

Allinger StralRe 2200 125,0 25,0 8,5 5,0 30 53,7 45,4

(6stlich

PoststralRe)

PoststraRe 7700 459,4 438 8,2 10,0 50 61,8 52,2
Prognose-Planfall 2035

Josefstralle 2300 1375 125 8,0 5,0 30 53,9 42,4

Allinger StralBe 6500 384,4 43,38 6,0 5,7 50 60,2 50,7

(westlich

Josefstralie)

Allinger StralBe 7150 426,3 41,3 7.8 6,1 30 58,8 48,0

(westlich

PoststralRe)

Allinger StralBe 2200 125,0 25,0 9,3 5,0 30 53,7 45,4

(6stlich

PoststralRe)

PoststraRe 8150 485,6 47,5 8,0 9,2 30 59,4 49,7

Es bedeuten:
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DTV Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstéarke in Kfz/24 h fur das
Jahr 2035,

M mafgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h fur das Jahr 2035,
prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (> 2,8 t zul. Gesamtgewicht) fir
das Jahr 2035,

Vazul, zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h,

Lme Emissionspegel in dB(A) fiir die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr bzw.
die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr, berechnet fiir den Prognose-
horizont 2035.
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3.1.2 Schienenverkehr

Nordlich des Plangebiets verlauft die Schienenstrecke 5520 Miinchen — Buchloe zwi-
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schen Aubing und Furstenfeldbruck.

Der resultierende Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw'a eines
Schienenweges wird nach der Schall 03:2014 [29] aus den Fahrzeugkategorien,
Anzahl der Ziige, Achsen und Fahrzeugeinheiten, Bremssystemen und Fahr-
geschwindigkeiten der Ziige berechnet.

Diese Angaben liegen uns von der Deutschen Bahn AG [35] fur den Zustand 2019
und der Prognose 2030 vor. Hinzu kommen Zuschlége fir die Streckenbeschaffen-
heit (z. B. Art der Schwellen) sowie fur Bahnubergéange, Bricken und Kurven mit
engen Radien.

In den Berechnungen werden die Rollgerausche, aerodynamische Gerausche,
Aggregatgerausche sowie Antriebsgerausche der einzelnen Zugeinheiten bertck-
sichtigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhéhen gemalR Schall 03:2014 erfolgt programmintern in der verwendeten Be-
rechnungssoftware Cadna/A (Version 2020).

Die angesetzten Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der langenbezo-
genen Schallleistung Lw'a sind fir den Zustand 2019 und die Prognose 2030 in der
folgenden Tabelle zusammengefasst. Die detaillierten Zugzahlen sind aus Anhang B
und D ersichtlich.

Tabelle 7. Resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lwa der
Schienenstrecke 5520 nach Schall 03 2014 (Zustand 2019, Prognose 2030), tags/nachts
in dB(A).

Strecke Abschnitt Anzahl Zige Lwa in dB(A)
tags nachts tags nachts

5520 — Zustand Bereich Puchheim 174 39 87,6 83,7
2019 Bahnhof — beide

Richtungen
5520 — Prognose  Bereich Puchheim 267 55 89,2 86,3
2030 Bahnhof — beide

Richtungen

Die Schienenstrecke verlauft auf einem Schwellengleis (Betonschwellen auf Schot-
terbett). Kurven mit Radien < 500 m treten nicht auf, so dass keine weiteren Pegel-
korrekturen erforderlich sind.

Die Briicke im Bereich Puchheim Bahnhof weist eine massive Fahrbahnplatte auf.
GemaR den Anmerkungen zu Tabelle 9, Zeile 3 der Schall 03 wird somit fir die
Briickenart eine Pegelkorrektur Kg; von +3 dB beriicksichtigt.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
25. Juni 2020 Seite 20



02_Ber_2D.DOCX:25. 06. 2020

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\151\M151296\M151296

3.2
3.21

MULLER-BBM

Hinweis:

Wie aus der Tabelle 7 deutlich wird, ist in der Prognose 2030 der Gesamtpegel der
langenbezogenen Schallleistung Lw’a tags und nachts deutlich héher als im Ist-Zu-
stand 2019. Daher wird nachfolgend im Sinne einer worst-case-Betrachtung mit den
Prognosezahlen 2030 gerechnet.

In der Prognose 2030 ist im Vergleich zum Bestand 2019 insgesamt mit einer Zu-
nahme des Zugverkehrs von 53 % tags und 41 % nachts zu rechnen. Zudem erhoht
sich das Guterverkehrsaufkommen erheblich.

Gemal den Vorgaben der DB AG bzw. der Schall 03 ist fur den Personenzugverkehr
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h fir die Prognose 2030 zu
rechnen. Diese ist zur Bertucksichtigung von Nebengerauschen auch im Bahnhofs-
bereich anzusetzen. Erfahrungsgemal ist im Nahbereich von Haltestellen mit deut-
lich geringeren Fahrgeschwindigkeiten der S-Bahnen zu rechnen, so dass die
Berechnungsergebnisse voraussichtlich auf der sicheren Seite liegen. Zum Nachweis
der tatséchlichen Schallimmissionen wéare daher die Durchfiihrung einer erganzen-
den Schallimmissionsmessung empfehlenswert.

Schallimmissionen
Allgemein

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Programm Cadna/A (Version
2020) fur StraRenverkehrsgerdusche nach den RLS-90 [17] und flr Schienenver-
kehrsgerausche nach der Schall 03 [29].

Die bestehende Bebauung wird fir den Prognose-Nullfall gemalf3 [6] in den Berech-
nungen bertcksichtigt. Im Prognose-Planfall wird im Bereich Alois Harbeck-Platzes
die geplante Bebauung gemaln [1], [2] angesetzt. Dabei wird im Bereich der geplan-
ten Dachterrasse auf dem Bauteil 6 eine Schallschutzwand zur Bahn hin mit An-
schluss an die Bauteile 5 und 7 mit einer Hohe von 2,6 m tiber Geb&udeoberkante
berlcksichtigt.

Das Gelande wird gemaR [7] in den Berechnungen berlcksichtigt.
Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e Abstand und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und

e Abschirmung (Berticksichtigung auch der Beugung um seitliche Hindernisse
herum bei der Berechnung nach TA Larm)

erfasst.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird im Rah-
men der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion berilicksichtigt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang B auszugsweise aufge-
listet und in den Abbildungen in Anhang A, Seite 2 fiir den Prognose-Nullfall und auf
Seite 3 fur den Prognose-Planfall grafisch dargestellt.
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Die Berechnung erfolgt flr den Prognose-Planfall 2035 im Plangebiet in Form von
Gebaudelarmkarten sowie als Rasterlarmkarte in einer Hohe von 2 m tber Gelande
mit einer Rasterweite von 1 x 1 m getrennt fur die Tag- und Nachtzeit.

Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbarschaft wird fir den
Prognose-Nullfall mit Bestandsbebauung im Plangebiet und den Prognose-Planfall
mit neuer Bebauung im Plangebiet an den maR3geblichen Immissionsorten (vgl. Kapi-
tel 2.5) durchgeftihrt.

Verkehrsgerausche im Plangebiet

Die Verkehrsgerausche fiir den Prognose-Planfall 2030/2035 sind in den nachfolgen-
den Abbildungen in Form von Gebaudelarmkarten sowie einer Rasterlarmkarte zu-
sammengefasst:

T
Erreihat /Y

1= 30.0 dB(A]
I - 35.0 dB
| - 40.0 dB
1 CO>450dB
| > 500dB
| > 55.0 dB
| I > 60.0 dB

>222222222

Abbildung 3. Beurteilungspegel im EG in dB(A) und Rasterlarmkarte in 2 m tber Gelénde -
Verkehrsgerauschsituation Prognose-Planfall 2030/2035 zur Tagzeit.
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Abbildung 4. Hochster Beurteilungspegel Uber der Fassade in dB (A) — Verkehrsgerausch-
situation Prognose-Planfall 2030/2035 zur Tagzeit.
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Planfall 2030/2035 zur Nachtzeit.
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Abbildung 5. Beurteilungspegel im EG in dB (A) — Verkehrsgerduschsituation Prognose-
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Abbildung 6. Hochster Beurteilungspegel Uber der Fassade in dB (A) — Verkehrsgerausch-
situation Prognose-Planfall 2030/2035 zur Nachtzeit.

Erganzend wurden auf der geplanten Dachterrasse von BT 6 an zwei Immissions-
orten in 2 m Gber Dachoberkante die Beurteilungspegel zur Tagzeit berechnet.

Die Berechnungsergebnisse kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Die hochsten Pegel treten an den Bauteilen 5 bis 7 entlang der Bahnstrecke auf. Hier
sind in der Tagzeit Beurteilungspegel von 69 bis 71 dB(A) zu erwarten. An der Nord-
seite des Plangebiets werden Beurteilungspegel von 60 bis 70 dB(A) und entlang der
Allinger StralRe 59 bis 65 dB(A) prognostiziert. An den gerduschabgewandten und ab-
geschirmten Fassaden zum Alois-Harbeck-Platz hin ergeben sich bis zu 59 dB(A).

Im Bereich des Spielplatzes errechnen sich Beurteilungspegel von 64 bis 66 dB(A).

Im Bereich der Dachterrasse sind Beurteilungspegel von 55 bis 56 dB(A) zu erwar-
ten.
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In der Nachtzeit sind an den schienenzugewandten Fassaden der Bauteile 5 bis 7
Beurteilungspegel von 64 bis 68 dB(A) zu erwarten. An der Nordseite des Plan-
gebiets werden Beurteilungspegel von 57 bis 67 dB(A) und entlang der Allinger
Stral3e 55 bis 61 dB(A) prognostiziert. An den gerduschabgewandten und abge-
schirmten Fassaden zum Alois-Harbeck-Platz hin ergeben sich bis zu 55 dB(A).

Verkehrsgerdusche in der Nachbarschaft

Die Berechnungen werden fir die maf3geblichen Immissionsorte in der Nachbar-
schaft fir den Fall Prognose-Nullfall ohne geplante Bebauung (P0) und den Prog-
nose-Planfall mit geplanter Bebauung (PF1) durchgefihrt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Berechnungsergebnisse und die daraus
resultierenden Differenzpegel AL, dargestellt.

Es werden je Immissionsort die schalltechnisch ungiinstigsten Geschosse, d. h. das
Geschoss mit den héchsten Beurteilungspegeln bzw. den hochsten Verkehrslarmzu-
nahmen dargestellt.

Tabelle 8. Beurteilungspegel Lr an den maf3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
fur den Prognose-Nullfall (PO) und dem Prognose-Planfall (PF1) sowie daraus resultierender
Differenzpegel AL: (PF-P0) und zugehdrige Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV.

Immissionsort Nutzung IGW Lr PO Lr PF1 dL: (PF1-PO)
in dB(A) in dB(A) in dB(A) indB
Nr.  Anschrift tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
I01 JosefstralRe 7 WA 59 49 60 56 60 56 0,2 -0,2
IO 2 Allinger Stral3e 16 WA 59 49 64 55 65 55 0,2 0,2
IO 3 Allinger StralRe 7 N WA 59 49 66 56 64 54 -1,7 -1,6
Allinger StraBe 7 O WA 59 49 66 57 66 57 -0,1 -0,4
IO 4 Allinger Stral3e 3 WA 59 49 62 58 61 56 -0,8 -1,2
I05 Allinger Stral3e 1 WA 59 49 67 63 66 63 -0,3 -0,4
IO 6 Roggensteiner WA 59 49 69 66 69 66 0,1 0,1
Stralle 6
IO7 LuBstralRe 2 WA 59 49 70 66 70 67 0,1 0,1
IO 8 Allinger Stral3e 18 WA 59 49 64 55 65 55 0,3 0,2
IO 9 Poststralle 5 WA 59 59 71 61 69 59 -2,4 -2,4
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Entlang der Allinger Stral3e treten im Prognose-Nullfall an den Immissionsorten Beur-
teilungspegel von bis zu 66 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts auf. Nordlich der Schie-
nenstrecke sind am 10 6 und IO 7 Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) tags und
66 dB(A) nachts zu erwarten, die maR3geblich vom Schienenverkehr bestimmt wer-
den. Im Bereich der Poststral3e errechnen sich Beurteilungspegel von 71 dB(A) tags
und 61 dB(A) nachts. Durch das Vorhaben werden an einer Vielzahl der Immis-
sionsorte die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall im Vergleich zum Prognose-
Nullfall aufgrund der zusatzlichen Abschirmung sowie der geénderten Erschlie3ung
des Plangebiets reduziert. Nur an 10 2 und 10 8 ist durch den zusatzlichen Verkehr
eine geringfligige Erhéhung der Beurteilungspegel um bis zu 0,3 dB tags und 0,2 dB
nachts zu erwarten. An der gegenuberliegenden Bebauung (10 6 und IO 7) wird rech-
nerisch eine marginale Erhéhung von 0,1 dB ausgewiesen. Am Immissionsort 10 9
ergibt sich aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit auf der Poststral3e im Progno-
seplanfall eine Reduzierung um bis zu 2,4 dB.

Beurteilung
Plangebiet

Die Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 fur Mischgebiete (Ml) von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts werden an den schienenzugewandten Fassaden der Bau-
teile 5 bis 7 um bis 11 dB tags und bis zu 18 dB nachts Uberschritten.

An Nordseite des Plangebiets werden die Orientierungswerte um bis zu 10 dB tags
und 17 dB nachts tiberschritten. Entlang der Allinger StraBe sind Uberschreitungen
von bis zu 5 dB tags und 11 dB nachts zu erwarten. An den gerduschabgewandten
Fassaden kann zur Tagzeit der Orientierungswert von 60 dB(A) eingehalten werden,
in der Nachtzeit wird er ebenfalls zum Platz hin zum Grof3teil eingehalten. Zum Teil
sind Uberschreitungen von bis zu 5 dB zu erwarten.

Im Bereich der geplanten Freispielflache ist mit einer Uberschreitung des Orientie-
rungswertes in der Tagzeit von 4 bis 6 dB zu rechnen.

Auf der Dachterrasse kann durch die geplante Abschirmwand der Orientierungswert
tags eingehalten.

Die haufig zur Abwégung herangezogenen Immissionsgrenzwerte (IGW) der

16. BImSchV von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts werden an den bahnzuge-
wandten Nord- und Ostfassaden tags um bis zu 7 dB und nachts um bis zu 14 dB
uberschritten. Entlang der Allinger StraRe verbleiben Uberschreitungen von bis zu
1 dB tags und 7 dB nachts. An den gerauschabgewandten Fassaden werden tags-
Uber die IGW eingehalten und nachts um maximal 1 dB Uberschritten.

Insbesondere die hohen Uberschreitungen an den bahnzugewandten Fassaden sind
als sehr kritisch einzustufen, da hier die in der Rechtsprechung regelméRig genann-
ten Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in
der Tagzeit um 1 dB und in der Nachtzeit um bis zu 8 dB Uberschritten werden.

Daher sind Schallschutzmafinahmen zwingend erforderlich, welche in Kapitel 5.1
erlautert werden.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
25. Juni 2020 Seite 27



02_Ber_2D.DOCX:25. 06. 2020

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\151\M151296\M151296

3.3.2

MULLER-BBM

Hinweis:

Durch die geplante Bebauung ist insbesondere an der Stidfassade des Bestands-
gebaudes BT 4 aufgrund der geschlossenen Ausflihrung der Bauteile 5 bis 7 zur
Bahn hin mit einer deutlichen Verbesserung der Geréauschsituation im Vergleich zur
Bestandssituation zu rechnen.

Nachbarschaft

Wie aus den Berechnungsergebnissen in Tabelle 8 deutlich wird, werden bereits im
Prognose-Nullfall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts fir Allgemeine Wohngebiete (WA) an allen Immissionsorten tber-
schritten.

Die hochsten Uberschreitungen treten an der Nordseite der Bahn (10 6 und 10 7) auf
und betragen bis zu 10 dB tags und 17 dB nachts. Die haufig in der Rechtsprechung
genannte Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts werden an diesen Immissionsorten tags eingehalten und nachts bis zu 6 dB
tberschritten. Durch die Planung erhdhen sich diese Beurteilungspegel marginal um
0,1 dB.

An allen anderen Immissionsorten liegen die Beurteilungspegel unter der Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung. Hier ergibt sich im Prognose-Planfall maximal eine Ver-
schlechterung um 0,3 dB tags und 0,2 dB nachts. Zum Teil ist durch das Vorhaben
sogar eine Verbesserung der Gerduschsituation um bis 1,7 dB tags und 1,6 dB zu
erwarten.

Aufgrund der nur geringfligigen Verschlechterung der schalltechnischen Situation an
wenigen Immissionsorten sowie der Verbesserung der schalltechnischen Situation
durch das Vorhaben an anderen Immissionsorten kann unter Berlicksichtigung aller
stadtebaulichen Belange diese Verschlechterung u. E. ohne weitergehende Maf3nah-
men abgewogen werden.
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Gemalfl dem uns vorliegenden Bebauungsplanentwurf [1] Festsetzungen 2.2 sind fol-
gende Nutzungen im Plangebiet zul&ssig:

Bauraum | GR = GF |zul ZahlVell-| WH| Nutzung

Nr. geschosse

1 1440 | 1300 | 1 58 | Lebensmittel-Vollsortimenter, Backshop

© | (max. Verkaufsfidche < 1.200 m?)

im Erdgeschoss Vollsorimenter mit

2 800 | 3500 V 175 Mebenraumen und Lager, in den
Obergeschossen Wohnen

3 140 40| | 5,8 | Anlieferung Vollsortimenter

4 a00 43000 W 18,7 im Erdgeschoss Laden und Gasfronomie,
in den Clbergeschossen Wohnen
im EG Laden, im EG und 1. OG nicht

) B0 | 230 | Vi 4.9 storende gewerbliche Nutzungen, im 1. OG
auch Aparthotel, ab dem 2. OG Wohnen

B 300 B10 | N 11,5] Aparthotel

7 1300 | 5470 W 18,3 Aparthotel/ Gasironomie, westl. der Durch-
fahrtim 1. OG auch nicht stfrende
gewerbl Nutzungen

Summe | 5200 | 18.470

Abbildung 7. Auszug aus dem Bebauungsplan [1] zur Festsetzung der zulassigen
Nutzungen.

Die geplanten Nutzungen sind zum jetzigen Zeitpunkt zum Grof3teil noch nicht hinrei-
chend konkretisiert. Daher werden die Schallemissionen zum jetzigen Zeitpunkt unter
Berticksichtigung der Angaben aus der Verkehrsuntersuchung [34] sowie unserer
Erfahrung bei vergleichbaren Projekten und gemaf einschlagiger Literaturangaben
(z. B. Parkplatzlarmstudie) abgeschéatzt.

GemaR TA Larm [10] sind die Untersuchungen fiir einen Tag mit guter Auslastung
durchzufiihren. Dies ist im vorliegenden Fall aufgrund des Vollsortimenters der Werk-
tag. Sonn- und feiertags ist im Vergleich dazu mit geringeren Schallimmissionen in
der Nachbarschaft zu rechnen. Das heif3t, werden werktags die Anforderungen der
TA Larm eingehalten, ist auch sonntags von einer Einhaltung auszugehen.

Grundsatzlich sind fur das Vorhaben folgende Schallemissionen in der Untersuchung
relevant:

Parkplatz:

Dem Vollsortimenter sind westlich und nordlich insgesamt 50 oberirdische Stellplatze
zugeordnet, welche tber die Josefstralie erschlossen werden. Diese Stellplatze sol-
len ggf. abends/nachts in Wechselnutzung fur die Gastronomie genutzt werden.
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Zusatzlich sind nérdlich vom Gebaude 4 20 oberirdische Stellplatze fiir das Wohnen
geplant.

TG-Zu- und Abfahrt

Die Tiefgaragenzufahrt ist nérdlich vom Bauteil 5 situiert und wird gemaf3 den Anga-

ben des Architekten als eingehauste Tiefgaragenrampe mit absorbierender Ausklei-

dung ausgefuhrt. Die Erschlie3ung erfolgt tber die Josefstrae und den Eigentimer-
weg entlang BT 4.

Gemal3 dem uns vorliegenden Stellplatznachweis [38] umfasst die geplante Tief-
garage insgesamt 251 Stellplatze, wobei sich die Nutzung wie folgt aufteilt:

- Laden (BT 4): 8 Stellpléatze,
- Gastronomie (BT 4): 10 Stellplatze,
- Gastronomie (BT 7): 34 Stellplatze,
- Aparthotel (BT 5+6+7): 80 Stellpléatze,
- Wohnen (BT 2,4,5): 119 Stellplatze.

Lieferverkehr:

Die Anlieferung des Vollsortimenters erfolgt im Regelfall Uber die eingehauste Anlie-
ferzone BT 3. Die Lkw rangieren riickwarts in die Einhausung ein und werden bei
geschlossenem Tor entladen. Im Sinne einer worst-case-Betrachtung setzen wir fur
den Backshop eine oberirdische Anlieferung an.

Die Anlieferung des Hotels sowie der Gastronomie im BT 4 erfolgt voraussichtlich
weitgehend Uber die Tiefgarage und nur z. T. Giber den Alois-Harbeck-Platz. Im Sinne
einer worst-case-Betrachtung wird jedoch die Anlieferung Uber den Alois-Harbeck
Platz untersucht. Die Zufahrt erfolgt von der Allinger Straf3e durch die Durchfahrt im
Gebaude 7.

Aufgrund der Nahe zur angrenzenden Wohnbebauung ist eine Anlieferung aus-
schlieBlich in der Tagzeit moglich.

Gemal den Angaben des Verkehrsgutachtens gehen wir von folgendem Lieferver-
kehr aus:

- Vollsortimenter (BT 1+2): 5 Lieferfahrzeuge,
- Hotel + Konferenz (BT 5+6+7): 2 Lieferfahrzeuge,
- Gastronomie (BT 7): 4 Lieferfahrzeuge.

Fur die Gastronomie sowie die Laden im BT 4 liegen uns keine Angaben vor; hier
gehen wir von drei Lieferfahrzeuge aus.

Freischankflache:

GemalR [1] Festsetzung 2.4 sind auf dem Alois-Harbeck-Platz maximal zwei Frei-
schankflachen mit je max. 150 m2 sowie siidlich der Gebaude 1 und 7 je ein Freisitz
mit maximal 80 m2 zulassig.
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TGA:

Derzeit liegen noch keine abschlieRenden Angaben bzgl. der erforderlichen RLT-An-
lagen im Freien oder mit Offnungen ins Freie vor. Flachen fiir die Gebaudetechnik ist
auf den Dachern der Bauteile 2 und 7 vorgesehen. Zudem ist im Norden des Plan-
gebietes ein Technikgebaude vorgesehen.

Im Rahmen der Untersuchung werden hochstzulassige Schallleistungspegel ent-
wickelt, welche in der weiteren Planung beizubehalten sind.

Schallemissionen
Parkplatz

Die Berechnung der von Parkplatzen abgestrahlten Schallleistungspegel erfolgt fur
den Normalfall gemafld dem sogenannten zusammengefassten Verfahren der Park-
platzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [27] nach

Lwatm = 63 dB(A) + Kpa K| + Kp + Ksrot+ 10 |g (BIV)) [dB(A)]
mit

63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde,

Kpa Zuschlag fur Parkplatzart,

Ki Zuschlag fur Impulshaltigkeit,

Kb Pegelerhdhung infolge des Durchfahrverkehrs,

Kstro Zuschlag fur unterschiedliche Oberflachen der Fahrgassen,

B Bezugsgrofle (Stellplatze, Nettoverkaufsflache, Netto-Gastraum-

flache oder Betten),

N Bewegungen je BezugsgréfRe und Stunde.

Vollsortimenter:

GemalR dem Verkehrsgutachten [34] sind folgende Verkehrsmengen in der Tagzeit
(06:00 bis 22:00 Uhr) zu bertcksichtigen:

Kunden- + Beschéftigtenverkehr: 864 Pkw-Bewegungen davon 20 in der Ruhezeit

Der Kunden- und Beschéftigtenverkehr wird vollstandig tber die 50 oberirdischen
Parkplatze abgewickelt.

Somit ergibt sich fir die Tagzeit aul3erhalb der Ruhezeit (a. d. Rz.) bzw. innerhalb der
Ruhezeit (i. d. Rz.) folgende Bewegungshaufigkeit je Stellplatz und Stunde sowie zu-
gehdrige Einwirkzeit te:

P Vollsortimenter:

(844 Pkw-Bew.) / 50 Stellpl. / 13 h = 1,30 Bew./(Stellpl.*h) tags a. d. Rz. mitte = 13 h
(20 Pkw-Bew. ) / 50 Stellpl. / 3 h = 0,13 Bew./(Stellpl.*h) tags i. d. Rz. mitts =3 h
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In der Nachtzeit wird durch den Vollsortimenter kein Verkehr verursacht.

Gastronomienutzung:

Der Parkplatz des Vollsortimenters soll insbesondere in den Abendstunden sowie
nachts ggf. in Wechselnutzung auch fur die Gastronomie mitgenutzt werden. Uns lie-
gen nur Angaben zum Verkehrsaufkommen der geplanten Gastronomie im BT 7 vor.
Die bestehende Gastronomie 4 weist eine Nettogastraumflache von ca. 95 m2 auf.
Dies entspricht ca. 28 % der gemal [38] angenommenen Gastraumflache von BT 7.
Somit schlagen wir zu Bertcksichtigung des gesamten Gastronomieverkehrs auf die
Verkehrsmengen nach [34] vorsorglich 30 % auf.

Gemal3 dem Verkehrsgutachten [34] unter Berlicksichtigung eines Zuschlags von
30 % fur BT 4 sind folgende Verkehrsmengen fiir die Gastronomie zu bertcksichti-
gen:

Kunden- + Beschéftigtenverkehr: 96 Pkw-Bewegungen tags a. d. Rz.
Kunden- + Beschéftigtenverkehr: 21 Pkw-Bewegungen tags i. d. Rz.

Kunden- + Beschéftigtenverkehr: 9 Pkw-Bewegungen zur unginstigsten
Nachtstunde.

Somit ergeben sich folgende Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde:
P Gastronomie:

(96 Pkw-Bew.) / 50 Stellpl. / 13 h = 0,15 Bew./(Stellpl.*h) tags a. d. Rz. mitte = 13 h
(21 Pkw-Bew. ) / 50 Stellpl. / 3 h = 0,14 Bew./(Stellpl.*h) tags i. d. Rz. mitts =3 h
(9 Pkw-Bew. ) / 50 Stellpl. = 0,18 Bew./(Stellpl.*h) zur ungtinstigsten Nachtstunde

Wohnen:
Nordlich von BT ist ein Pkw-Parkplatz mit 20 Stellplatzen fir Besucher angeordnet.

Die Bewegungshéaufigkeit wird geman Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie fur oberir-
dische Parkplatze an Wohnanlagen wie folgt angesetzt:

Tagzeit: 0,40 Bew. / (Stellpl.*h),
Lt. Nachtstunde 0,15 Bew. / (Stellpl.*h).

Die Berechnungen sind im Anhang D dokumentiert. Es ergeben sich folgende Schall-
leistungspegel:

P Vollsortimenter: tags auf3erhalb der Ruhezeit Lwa =92,2 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeit Lwa = 82,2 dB(A).

P Gastronomie: tags aul3erhalb der Ruhezeit Lwa = 82,8 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeit Lwa = 82,5 dB(A),
ungunstigste Nachtstunde Lwa = 83,6 dB(A).

P Wohnen: tags aul3erhalb der Ruhezeit  Lwa = 78,6 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeit Lwa = 78,6 dB(A),
ungunstigste Nachtstunde Lwa = 74,4 dB(A).
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4.2.2 Tiefgarage

Im Plangebiet ist eine gemischt genutzte Tiefgarage mit 251 Stellplatzen vorgesehen.
Diese teilen sich gemaR dem uns vorliegenden Stellplatznachweis [38] auf folgende
Nutzungen auf.

- Gastro BT 4: 8 Stellplatze
- Laden BT 4: 10 Stellplatze
- Aparthotel BT 6+7: 80 Stellplatze
- Gastro BT 7: 34 Stellplatze
- L&aden BT 4: 8 Stellplatze

- Wohnen (BT 2+4+5): 119 Stellplatze
Gesamt 251 Stellplatze

Die Zufahrt erfolgt von Norden lber den Eigentiimerweg von der Josefstral3e.
Gemal dem Verkehrsgutachten [34] ist mit folgenden Bewegungshaufigkeiten (Bew.)
getrennt nach den verschiedenen Nutzergruppen zu rechnen:

Gastronomie BT 4 + BT 7 (Ansatz vgl. Kapitel 4.2.1); 96 Bew. tags. a. d. Rz
21 Bew. tags. a. d. Rz
9 Bew. ung. Nachtstunde

Aparthotel inkl. Konferenzbereich (BT 5+6+7): 141 Bew. tags. a. d. Rz
8 Bew. tags. a. d. Rz
5 Bew. ung. Nachtstunde

Einzelhandel BT 4;

Hierzu liegen uns keine Angaben vor. Wir gehen fir die acht zugeordneten TG-Stell-
platze von zwei Bewegungen je Stellplatz und Stunde tags auf3erhalb der Ruhezeit
aus.

Einzelhandel BT 4: 208 Bew. tags. a. d. Rz

Somit ergeben sich fur das Gewerbe insgesamt:

Gewerbe gesamt: 446 Bew. tags. a. d. Rz
29 Bew. tags. a. d. Rz
14 Bew. ung. Nachtstunde

Fur 119 Stellplatze der Wohnnutzung wird gemaf der Tabelle 33 der Parkplatzlarm-
studie folgende Bewegungshaufigkeit je Stellplatz und Stunde angesetzt:

0,15 Bewegung je Stellplatz und Stunde in der Tagzeit,
0,09 Bewegungen je Stellplatz zur unginstigsten Nachtstunde.
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Somit ergeben sich fur die Wohnnutzung folgende Bewegungszahlen fir die Tief-
garage:

Wohnen gesamt: 232 Bew. tags. a. d. Rz
54 Bew. tags. a. d. Rz
11 Bew. ung. Nachtstunde

Dem Stand der La&rmminderungstechnik entsprechend wird die Tiefgaragenrampe
eingehaust und mit absorbierender Verkleidung geplant. Es wird eine durchschnitt-
liche Rampensteigung von 15 % angesetzt.

Die Gerausche von gedéffneten Portalen von eingehausten Tiefgaragenrampen sowie
dem zugehdrigen Fahrverkehr werden nach der Parkplatzlarmstudie [27] abge-
schatzt.

Danach ist von folgendem Grundwert der flichenbezogenen Schallemission Lw" 1 fur
eine Pkw-Bewegung je Stunde mit schallabsorbierender Verkleidung der Tiefgara-
gen bei einer Rampensteigung von 13 % auszugehen:

Ein- und Ausfahrten Lw" 1n = 48 dB(A).

Fur die geplante Rampensteigung von 15 % ist im Vergleich zu den 13 % der o. g.
Studie zuséatzlich gemaf den RLS-90 ein Steigungszuschlag von Dsyg = 1,2 dB in den
Berechnungen zu beriicksichtigen.

Unter Beriicksichtigung einer Offnungsflache von ca. 15 m2 fir die Toréffnung sowie
der o. g. Bewegungszahlen ergibt sich fur das Portal der Tiefgarage in der Stunde
folgender Schallleistungspegel Lwa:

Tiefgarage gewerbliche Nutzung
Tagzeit au3erhalb der Ruhezeit (07:00 bis 20:00 Uhr):

Lwapiw = 48 +1,2 +10*log(446/13) +10log(15) = 76,4 dB(A).
Tagzeit innerhalb der Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr)
Lwa pkw = 48 +1,2 +10*log(29/3) +10log(15) = 70,9 dB(A).

Ungunstigste Nachtstunde:
Lwa piw = 48 +1,2 +10*log(14) +10log(15) = 72,5 dB(A).

Wohntiefgarage:
Tagzeit au3erhalb der Ruhezeit (07:00 bis 20:00 Uhr):

Lwa pkw = 48 +1,2 +10*log(232/13) +10log(15) = 73,5 dB(A).
Tagzeit innerhalb der Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr)
Lwa pkw = 48 +1,2 +10*log(54/3) +10log(15) = 73,5 dB(A).

Ungunstigste Nachtstunde:
Lwa,piw = 48 +1,2 +10*log(11) +10log(15) = 71,4 dB(A).
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Seitlich des Garagentors (90° zur senkrechten Richtung) treten um 8 dB geringere
Schallpegel auf. Der o. g. Lwatm,1n flr das Tiefgaragentor enthélt diese Richtwirkungs-
korrektur der Parkplatzlarmstudie nicht. Sie wird bei der Schallausbreitungsberech-
nung bertcksichtigt.

Die Berechnung der Zu- bzw. Abfahrten der Pkw Uber den Eigentimerweg zur Tief-
garage erfolgt gemaf den RLS-90 [28]. Unter Beriicksichtigung der 0. g. Bewegungs-
haufigkeit ergibt sich folgender langenbezogener Schallleistungspegel Lw'a pro
Stunde tags und zur ungunstigsten Nachtstunde:

Tiefgarage gewerbliche Nutzung:
Tagzeit au3erhalb der Ruhezeit (07:00 bis 20:00 Uhr):

Lw’Apkw = 47,5 dB(A) +10*log(446/13) = 62,9 dB(A).
Tagzeit innerhalb der Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr)
Lw'aplw = 47,5 dB(A) +10*log(29/3) = 57,4 dB(A).

Ungunstigste Nachtstunde:
Lw'aplw = 47,5 dB(A) +10*log(14) = 59,0 dB(A).

Wohntiefgarage:
Tagzeit aul3erhalb der Ruhezeit (07:00 bis 20:00 Uhr):

Lw'apkw = 47,5 dB(A) +10*log(232/13) = 60,0 dB(A).
Tagzeit innerhalb der Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr)
Lw'apkw = 47,5 dB(A) +10*log(54/3) = 60,0 dB(A).
Ungtinstigste Nachtstunde:

Lw'apkw = 47,5 dB(A) +10*log(11) = 57,9 dB(A).

Der Fahrweg wird als Linienschallquelle mit einer Hohe von 0,5 m Uber Gelande ins
Rechenmodell eingepflegt.

In diesem Ansatz ist berticksichtigt, dass die Zufahrt mit einem akustisch unauffalli-
gen Belag (z. B. Asphalt mit Dsyo = 0 dB) ausgefihrt wird.

4.2.3 Lieferverkehr

Es liegen noch keine detaillierten Angaben bezuglich des zu erwartenden Lieferver-
kehrs vor.

Nachfolgend werden unter Bertlicksichtigung der Verkehrsuntersuchung und in Ab-
stimmung mit dem Architekten exemplarisch folgende Liefervorgange in der Unter-
suchung berucksichtigt:

Vollsortimenter:
- eingehauste Anlieferung im BT 3,
- Entladung erfolgt bei geschlossenem Tor,

- 5 Lkw in der Tagzeit davon 1 in der Ruhezeit.
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Gastro BT 4:
- Anlieferung erfolgt oberirdisch an Nordseite von BT 4.

- 1 Lkw in der Tagzeit mit Entladung von 3 Rollwagen tber Lkw-eigene Ladebord-
wand.

Laden BT 4:

- Anlieferung erfolgt oberirdisch an Stidseite von BT 4 auf dem Alois-Harbeck-
Platz.

- 1 Lkw in der Tagzeit mit Entladung von 3 Rollwagen uber Lkw-eigene Ladebord-
wand.

- 1 Lieferwagen in der Tagzeit mit gerduscharmer Entladung per Hand.

Hotel + Konferenzbereich BT 5+6+7:
- Anlieferung erfolgt soweit moglich Uber die Tiefgarage.

- Vorsorglich wird 1 Lkw in der Tagzeit mit Entladung von 3 Rollwagen tber Lkw-
eigene Ladebordwand westlich von BT 6 auf dem Alois-Harbeck-Platz bertick-
sichtigt.

Gastronomie BT 7:
- Anlieferung erfolgt soweit moéglich Uber die Tiefgarage.

- Vorsorglich wird 1 Lkw in der Tagzeit mit Entladung von 3 Rollwagen Uber Lkw-
eigene Ladebordwand stdlich von BT 7 berlicksichtigt.

Die Emissionen werden wie folgt angesetzt:

Die Schallemissionen der Lkw werden gemalf [23] mit folgenden langenbezogenen
Schallleistungspegeln Lwarm'1n flr eine Vorbeifahrt pro Stunde in Ansatz gebracht:

- Fahrweg Lkw: Lwatm'1h = 63,0 dB(A) mitte = 1 h.
- Fahrweg Lieferwagen: Lwatm'th = 59,0 dB(A) mitte = 1 h.

Das Parken und Rangieren der Lkw/Lieferwagen wird gemaf [24] wie folgt angesetzt:

- Parken/Rangieren Lkw: Lwatm = 99 dB(A) mit te = 2 Minuten je Lkw.

Der Technische Bericht [24] beinhaltet u. a. Messergebnisse fur Verladetatigkeiten
Uber Ladebordwand der Lkw. Nachfolgend wird exemplarisch die Verladung von Roll-
wagen bericksichtigt.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
25. Juni 2020 Seite 36



02_Ber_2D.DOCX:25. 06. 2020

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\151\M151296\M151296

MULLER-BBM

Fur die Bewegung eines Rollcontainers (voll von Lkw, leer auf Lkw) kénnen im Mittel
folgende Schallleistungspegel (jeweils flr ein Ereignis gemittelt Gber eine Stunde) an-
gegeben werden:

- Rollcontainer Uber Ladebordwand der Lkw Lwatm’ih = 78,0 dB(A);
somit ergibt sich fur die Entladung von 3 vollen Rollcontainern und die Beladung
von 3 leeren Rollcontainern folgender Ansatz:
Lwatm = 78,0 dB(A) + 10 x log (3 x 2) = 85,8 dB(A) mitte = 1 h.

Fur den Betrieb von Lkw-eigenen Kihlaggregaten wird im Bereich der Anlieferung
der Gastro am BT 4 bzw. am BT 7 je eine Punktschallquelle ein Schallleistungspegel
von

- Kuhlaggregat Lkw: Lwatm = 89,0 dB(A) mit te = 10 Minuten
und h = 3 m Uber Geldnde angesetzt.

Die Fahrwege werden als Linienschallquellen mit einer Héhe von 1 m tber Gelande
und die Rangier- und Verladegerausche als Flachenschallquellen in das Berech-
nungsmodell eingepflegt.

Die Schallabstrahlung tiber das geschlossene Tor der Lieferzone wird nach der

VDI 2571 mit einem Innenschallpegel von L, = 85 dB(A) sowie einer Einwirkzeit von
0,5 h je Lkw in den Berechnungen beriicksichtigt. Die Schalldammung des Tores wird
mit R’y = 16 dB angesetzt.

Die im Detail angesetzten Schallemissionen sind aus Anhang C ersichtlich.

Hinweis:

Aufgrund der Nahe zur angrenzenden Wohnbebauung ist eine Anlieferung aus-
schlieBlich in der Tagzeit moglich.

4.2.4 Freischankflachen
GemaR den Festsetzungen im Bebauungsplan sind folgende Freisitzflachen méglich:

GemaR [1] Festsetzung Nr. 2.4 sind auf dem Alois-Harbeck-Platz maximal zwei Frei-
schankflachen mit je maximal 150 m? sowie sudlich der Geb&ude 1 und 7 je ein Frei-
sitz mit maximal 80 m? zulassig.

In Abstimmung mit dem Planer werden exemplarisch folgende Freisitzflachen in den
Berechnungen berticksichtigt:

- Freischankflache stdlich von BT 1 z. B. fir den Backshop mit 50 Sitzplatzen,
- Freischankflache sudlich von Gastro BT 4 fir die Pizzeria mit 70 Sitzplatzen,

- Freischankflache im Bereich Gastro BT 7 mit 100 Sitzplatzen.
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Der Emissionsansatz bei Freischankflachen nach TA Larm ist gemaf3 VDI-Richt-
linie 3770 [22] in Ansatz zu bringen. Dabei ist zu beachten, dass insbesondere bei
wenigen Personen der Impulszuschlag AL, gemalf folgender Formel in Kapitel 18 der
VDI 3770 zu bertcksichtigen ist.

AL =9,5dB -4,51g(n) dB,

n Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen.

Der Emissionsansatz flr Sprechgerausche ist gemaf VDI-Richtlinie 3770 [22] wie
folgt anzusetzen:

Sprechen normal: Lwaeq = 65 dB(A),
Sprechen gehoben: Lwaeq = 70 dB(A).

Aufgrund der jeweils eher abgeschirmten Lage der Freisitzflachen setzen wir ,Spre-
chen normal® in den Berechnungen an.

Somit ergibt sich fir die Freisitzflachen bei voller Belegung folgender Emissionsan-
satz:

Lwatmett = 65 +10*l0og (50/2) + 9,5 -4,5 1g(50/2) = 82,2 dB(A),
Lwatmets = 65 +10*l0og (70/2) + 9,5 -4,5 Ig(70/2) = 83,0 dB(A),
LwatmeTs = 65 +10*l0g (100/2) + 9,5 -4,5 Ig(100/2) = 83,8 dB(A).

Zur Berucksichtigung der Informationshaltigkeit wird vorsorglich zusétzlich gemaf
TA Larm Kapitel A 2.5.2. bereits emissionsseitig ein Zuschlag Kr = 3 vergeben.

Bezlglich der Nutzungszeiten werden folgende Zeiten angesetzt:

- Freischankflache BT 1: 08:00 bis 20:00 Uhr gemaR Offnungszeiten
Vollsortimenter,

- Freischankflache BT 4: 11:30 bis 22:00 Uhr gemal3 aktuellen
Offnungszeiten Pizzeria,

- Freischankflache BT 7: 10:00 bis 24:00 Uhr (Annahme).

Im Sinne einer worst-case-Abschatzung wird eine Vollauslastung der Freischank-
flachen wahrend der Offnungszeiten unterstellt. Die Freischankflache am BT 7 ist
voraussichtlich im tGiberdachten Zugangsbereich des Vollsortimenters situiert. Im
Sinne einer worst-case-Betrachtung wird die mogliche offene Lage sldlich des BT 7
untersucht.

Der o. g. Schallleistungspegel wird als Flachenschallquelle mit einer Emissionsort-
héhe von 1,2 m Uber Gelande ins EDV-Modell eingegeben.
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4.2.5 RLT-Anlagen

Detaillierte Angaben zu den geplanten RLT-Anlagen liegen derzeit noch nicht vor.
GemaR den uns vorliegenden Angaben [2], [33] sollen die Technikflichen auf dem
Dach von BT 2 und BT 7 untergebracht werden. Zudem ist im Bebauungsplan eine
Flache fur ein Technikgebaude an der nérdlichen Grundstlicksgrenze ausgewiesen.
Es werden Ersatzschallquellen mit der Angabe von hdchstzulassigen Schallleistungs-
pegeln der Aggregate im Freien entwickelt, welche bei der spateren Planung zu
bertcksichtigen sind. Wir gehen von einem Dauerbetrieb der Anlagen aus.

Es wird mit folgenden Ersatzschallquellen mit einer Schallleistung tags/nachts von je

- Dach BT 2 Lwarm = 85 dB(A) / 75 dB(A),

- DachBT7 Lwarm = 85 dB(A) / 75 dB(A),

- Technikgebaude T Lwatm = 85 dB(A) / 75 dB(A)
gerechnet.

Die RLT-Anlagen werden als Flachenschallquellen mit einer Héhe von 2 m tber
Gebaudedach bzw. Geldnde im Rechenmodell eingepflegt.

Die Anlagen dirfen dem Stand der Technik entsprechend weder ton- noch impuls-
haltig sein.
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Einen Lageplan mit Kennzeichnung der Schallquellen zeigt die nachfolgende Abbil-
dung:
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Abbildung 8. Lageplan der Schallguellen — Gewerbegerauschsituation.
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4.2.6 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Es werden folgende Schallquellen fur die Berechnung der kurzzeitigen Gerausch-
spitzen in den Berechnungen bertcksichtigt.

Verladegerausche im Bereich der Lieferzonen Alois-Harbeck-Platz (nur zur Tagzeit):

- Verladegerausch Rollwagen gemaf [23]: Lwamax = 112 dB(A).

Ausfahrt JosefstralRe und Allinger Stral3e (nur Tagzeit):
- beschleunigte Lkw-Abfahrt gemaf [27]: Lwamax = 104 dB(A).

Bereich Tiefgaragenausfahrt (Tag- und Nachtzeit):
- beschleunigte Pkw-Abfahrt geman [27]: Lwamax = 88 dB(A).

Ausfahrt JosefstralRe (Tag- und Nachtzeit):
- beschleunigte Pkw-Abfahrt geman [27]: Lwamax = 92,5 dB(A).

Parkplatz West (Tag- und Nachtzeit):
- Turenschlagen gemaf [27]: Lwamax = 97,5 dB(A),
- Kofferraumschlagen gemaf [27]: Lwamax = 99,5 dB(A).

Freisitzflachen (Tag- und Nachtzeit):
- Lautes Rufen gemalf [22]: Lwamax = 90 dB(A).
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Einen Lageplan mit Darstellung der Quellen zeigt die nachfolgende Abbildung:

T
e Ay

kel

+ Punktguelle

| inienguelle

=1 Flschenquelle

| S et Flichenguelle

| = sStrake

1 E kreuzung

: m Parkplatz

f| == Schiene

{ B3 Hsus

-| R Schirm

| ES3 Bricke
& Immissi

13

| @ Hsusbeureilung
| ] Rechengebiet

w;nsfr

1 beschleunigte Abfahrt Pkw TG

Schallquellen
Maxpegelbetrachtung

2 beschleunigte Abfahrt Pkw
3 beschleunigte Abfahrt Lkw
4 Verladegerdusche

5 lautes Rufen Gast

6 Pkw Tiiren schlagen

Abbildung 9. Lageplan der Schallquellen — Gewerbegerduschsituation — kurzzeitige
Geraschspitzen.
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4.3 Schallimmissionen
4.3.1 Allgemein
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Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Programm Cadna/A (Version
2020) fur Gerdusche aus gewerblichen Anlagen nach dem Verfahren der ,Detaillier-
ten Prognose® der TA Larm [10].

Die bestehende Bebauung wird flr den Prognose-Nullfall gemalf3 [6] in den Berech-
nungen bertcksichtigt. Im Prognose-Planfall wird im Bereich des Alois Harbeck-
Platzes die geplante Bebauung gemaf [1], [2] angesetzt. Dabei wird im Bereich der
geplanten Dachterrasse auf dem Bauteil 6 eine Schallschutzwand zur Bahn hin mit
Anschluss an die Bauteile 5 und 7 mit einer Hohe von 2,6 m Uber Gebaudeoberkante
berlicksichtigt.

Das Gelande wird gemaR [7] in den Berechnungen bericksichtigt.
Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e Abstand und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und

e Abschirmung (Berticksichtigung auch der Beugung um seitliche Hindernisse
herum bei der Berechnung nach TA Larm)

erfasst.

Die Ausbreitungsrechnung fiir Gewerbegerausche erfolgt nach TA Larm entspre-
chend den Vorschriften der Norm DIN ISO 9613-2 (Entwurf Ausgabe September
1997) [11] unter folgenden Randbedingungen:

o Der Bodeneffekt wird nach Kapitel 7.3.2. der Norm DIN ISO 9613-2 (,alternati-
ves Verfahren®) ermittelt.

e Der standortbezogene Korrekturfaktor Co zur Berechnung der meteorologischen
Korrektur Cmet wird fir alle Richtungen mit 2 dB angesetzt.

¢ Die Berechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln fiir eine Schwerpunkts-
frequenz von 500 Hz durchgefiihrt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang C auszugsweise aufge-
listet und in Abbildung 8 und Abbildung 9 sowie Anhang A auf Seite 4 grafisch darge-
stellt.
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4.3.2 Beurteilungspegel GE

Unter Beriicksichtigung der Schallemissionen nach Kapitel 4.2 ergeben sich an den
mafgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft und im Plangebiet folgende
Beurteilungspegel L..

Uberschreitungen sind in der Tabelle fett gedruckt.

Tabelle 9. Immissionsorte mit Beurteilungspegel Lr der Gewerbegeradusche vom Plangebiet
und zugehorige Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm.

Immissionsort Gebiets- IRW LindB(A) Lr-IRWindB
einstufung in dB(A)
Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts
Nachbarschaft
10 1: JosefstralRe 7 WA 55 40 49 40 -57 -04
10 2: Allinger StralRe 16 WA 55 40 45 36 -10,0 -4,0
10 3: Allinger StralRe 7 WA 55 40 51 42 42 1,6
10 4: Allinger StraRe 3 WA 55 40 47 44 -8,0 4,2
10 5: Allinger StralRe 1 WA 55 40 44 39 -10,8 -0,9
10 6: Roggensteiner StralRe 6 WA 55 40 38 28 -17,2 -12,4
10 7: LuBstraf3e 2 WA 55 40 44 35 -10,8 -54
Plangebiet
10 BT 2 West 1. OG Ml 60 45 58 50 -20 46
I0 BT 2 Nord 1. OG Ml 60 45 57 49 -26 4,0
I0 BT 4 Sud 1. OG Ml 60 45 56 44 -42  -0,5
10 BT 4 Nord 1. OG Ml 60 45 52 40 -8,2 51
IO BT 4 Sud 2. OG MI 60 45 52 47 76 24
IO BT 5 Nord 2. OG MI 60 45 48 41 -12,0 -39
IO BT 5 Sud 2. OG Ml 60 45 52 45 -81 05
10 BT 7 Nord 2. OG Ml 60 45 54 49 -6,2 4,0
I0 BT 7 West 2. OG Ml 60 45 57 58 -2,8 13,2

Die Teilbeurteilungspegel sind aus Anhang C ersichtlich. In der ungtinstigsten Nacht-
stunde werden die Pegel maf3geblich durch den Parkplatz am Vollsortimenter sowie
die Freisitzflache von BT 7 bestimmt.
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4.3.3 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Ausgehend von den Schallemissionen nach Kapitel 4.2 ergeben sich an den jeweils

nachstgelegenen Immissionsorten folgende Maximalpegel:

Verladegerausche im Bereich der Lieferzonen Alois-Harbeck-Platz (nur zur Tagzeit)

- IO BT 7 Nord 2. OG: Lamax = 84 dB(A).

Beschleunigte Abfahrt Lkw Josefstral3e und Allinger Stral3e (nur Tagzeit)

- 10 1: JosefstralRe 7: Lamax = 66 dB(A).
- 10 4: Allinger Stral3e 3: Lamax = 65 dB(A).
- 10 5: Allinger Stral3e 1: Lamax = 64 dB(A).
- 10 BT 4 Nord 1. OG: Lamax = 66 dB(A).

Beschleunigte Abfahrt Pkw JosefstraRe und Allinger Straf3e (Tag- und Nachtzeit)

- 10 1: JosefstralRe 7: Lamax = 52 dB(A).
- 10 4: Allinger StralRe 3: Lamax = 52 dB(A).
- 10 5: Allinger StralRe 1: Lamax = 53 dB(A).
- 10 BT 4 Nord 1. OG: Lamax = 55 dB(A).

Beschleunigte Abfahrt Bereich Tiefgaragenausfahrt (Tag- und Nachtzeit)

- 10 7: Lul3stral3e 2: Lamax = 44 dB(A).
- 10 BT 5 Nord 2. OG: Lamax = 53 dB(A).

Turenschlagen Parkplatz Vollsortimenter (Tag- und Nachtzeit)

- 10 1: JosefstralRe 7: Lamax = 54 dB(A).
- IO BT 2 Nord 1. OG: Lamax = 71 dB(A).

Kofferraumschlagen Parkplatz Vollsortimenter (liberwiegend Tagzeit)

- 10 1: JosefstralRe 7: Lamax = 56 dB(A).
- 10 BT 2 Nord 1. OG: Lamax = 73 dB(A).

Lautes Rufen Freisitzfliche BT 4 (Tagzeit)

- 10 BT 4 Siid 1. OG: Lamax = 65 dB(A).

Lautes Rufen Freisitzfliche BT 7 (Tag- und Nachtzeit)

- 10 4: Allinger Stral3e 3: Lamax = 49 dB(A).
- IO BT 7 West 2. OG: Lamax = 62 dB(A).
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In der Tagzeit treten an den maf3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
kurzzeitige Gerauschspitzen von bis zu 66 dB(A) und in der Nachtzeit bis zu 56 dB(A)
auf. Im Plangebiet selbst ergeben sich tagstiber Maximalpegel von bis zu 84 dB(A)
durch Verladegerausche auf dem Alois-Harbeck-Platz und nachts bis zu 62 dB(A)
durch lautes Rufen von Gasten und 73 dB(A) durch das SchlieRen von Kofferraum-
deckeln auf dem Parkplatz des Vollsortimenters.

Wohntiefgarage

Ausgehend von der Wohntiefgarage und dem ausschlieflich fir das Wohnen genutz-
ten Parkplatz ndrdlich von BT ergeben sich folgende Beurteilungspegel an den
nachstgelegenen Immissionsorten.

Tabelle 10. Immissionsorte mit Beurteilungspegel Lr der Wohntiefgarage und zugehdrige
Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm.

Immissionsort Gebiets- IRW LindB(A) Lr—-IRWindB
einstufung in dB(A)

Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts

Nachbarschaft

10 1: JosefstralRe 7 WA 55 40 37 32 -18,0 -8,0

10 6: Roggensteiner StralRe 6 WA 55 40 26 21 -28,8 -19,0

10 7: LuBstraf3e 2 WA 55 40 36 31 -19,1 -87

Plangebiet

I0 BT 4 Nord 1. OG Mi 60 45 46 42 -14,2 -2,8

I0 BT 5 Nord 2. OG Mi 60 45 43 40 -16,5 -4,6
Beurteilung

Beurteilungspegel GE
Nachbarschaft

Wie aus der Tabelle 9 deutlich wird, wird in der Tagzeit an den maRgeblichen Immis-
sionsorten in der Nachbarschaft der Immissionsrichtwert (IRW) der TA Larm fir WA
Gebiete um mindestens 4 dB unterschritten. In der ungulnstigsten Nachtstunde wird
der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) an der Uberwiegenden Zahl der Immissionsorte
eingehalten und am 10 3 und 10 4 um bis zu 4 dB uberschritten. Die Uberschreitun-
gen werden dabei durch die Freisitzflache im Bereich Gastro BT 7 verursacht.

In der Tagzeit besteht ggf. an den Immissionsorten IO 6 und 10 7 eine maf3gebliche
gewerbliche Gerauschvorbelastung. Da hier jedoch der IRW um mehr als 10 dB
unterschritten wird, ist die Zusatzbelastung irrelevant im Sinne von Kapitel 3.2.1 der
TA Larm. Eine Ermittlung der Gerduschvorbelastung ist daher nicht erforderlich.

In der Nachtzeit ist von keiner maf3geblichen Geréduschvorbelastung auszugehen.
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Plangebiet

Im Plangebiet wird tagstber der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Ml von

60 dB(A) an allen Bauteilen mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen unter Berick-
sichtigung der uns vorliegenden Planung [2] eingehalten und mindestens um 2 dB
unterschritten.

In der unguinstigsten Nachtstunde errechnen sich an den Bauteilen 2, 4 und 7 Uber-
schreitungen des IRW von 45 dB(A), am BT 2 um 4 bis 5 dB verursacht durch die
Wechselnutzung des Parkplatzes durch die Gastro, am Bauteil 4 und 7 um 2 und bis
zu 13 dB verursacht durch die Freisitzflache von BT 7.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich, welche im
Kapitel 5.2 diskutiert werden.

4.4.2 Kurzzeitige Gerduschspitzen
Nachbarschaft

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Gerauschspitzen fir WA von
85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden zur Tag- und Nachtzeit an den mal3geb-
lichen Immissionsorten in der Nachbarschaft sicher eingehalten.

Plangebiet

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Gerauschspitzen fiir Ml von 90 dB(A)
tags und 65 dB(A) nachts werden in der Tagzeit im gesamten Plangebiet sicher ein-
gehalten.

In der Nachtzeit werden sie ebenfalls im Grof3teil des Plangebiets sicher eingehalten.
Eine Ausnahme bildet BT 2, hier ist bei Nachtnutzung des Parkplatzes mit einer
Uberschreitung von bis zu 8 dB zu rechnen.

4.4.3 Wohntiefgarage

Wie aus der Tabelle 10 deutlich wird, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm
durch den der Wohnnutzung zuzurechnenden Verkehr an den nachstgelegenen Im-
missionsorten in der Tagzeit und in der Nachtzeit eingehalten.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
25. Juni 2020 Seite 47



MULLER-BBM

5 SchallschutzmalRnahmen
5.1 Verkehrslarm

5.1.1 Allgemein
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Im vorliegenden Fall ist bezlglich der erforderlichen Schallschutzmaf3nahmen zu
unterscheiden zwischen Fassaden mit Uberschreitungen von 70/60 dB(A) tags/
nachts und 60/50 dB(A) tags/nachts.

Die u. g. Anforderungen an Wohnungen sind unter Berticksichtigung des vorliegen-
den Planentwurfs [1] nochmals detailliert mit der Genehmigungsbehdérde abzustim-
men.

5.1.2 Abstandsflachen

Eine aus schalltechnischer Sicht wirksame VergroRerung der Abstandsflachen der
geplanten Bebauung zur Schienenstrecke ist bei Beibehaltung des Planentwurfs und
der geplanten Baudichte aufgrund des Grundstiickszuschnitts sowie der innerstadti-
schen Lage nicht moglich.

5.1.3 Abschirmeinrichtungen

Es wurde exemplarisch in Abstimmung mit den Planern die Wirksamkeit einer 3 m
hohen Abschirmeinrichtung an der Nordseite des Plangrundstiicks gepruft. Eine
héhere Schallschutzwand ist aus stadteplanerischen Gesichtspunkten nicht darstell-
bar.

Die sich ergebenden Beurteilungspegel im EG sowie auf den Freiflachen in 2 m Hohe
Uber Gelande sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 10. Beurteilungspegel im EG in dB(A) und Rasterlarmkarte in 2 m tiber Gelande —
Verkehrsgerauschsituation Prognose-Planfall 2030/2035 zur Tagzeit mit 3 m hoher
Schallschutzwand tber GOK.

Im Vergleich mit der Verkehrsgerdauschsituation ohne SSW (vgl. Abbildung 10) ergibt
sich eine Verbesserung der schalltechnischen Situation im EG um 2 bis 6 dB, im
Bereich des geplanten Spielplatzes um ca. 5 dB. Hier wird nun der Orientierungswert
von 60 dB(A) teilweise eingehalten bzw. nur mehr um 1 dB Uberschritten.

Nach oben nimmt die Wirkung der Schallschutzwand immer weiter ab.

Da im EG in der Regel keine Anordnung von Wohnnutzungen und Hotelzimmern vor-
gesehen ist, bleibt die Wirkung der Schallschutzwand diesbezlglich nur gering.
Jedoch kann in den Freibereichen die Situation splrbar verbessert werden.

Ggf. ist im Rahmen der weiteren Planung eine Optimierung der Schallschutzwand
unter Bertcksichtigung des ggf. geplanten Technikgebaudes sinnvoll.
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Gunstige Gebaudeanordnung

Der vorliegende Planentwurf [2] sieht mit seiner Uberwiegend geschlossenen Rand-
bebauung zur Bahn hin bereits eine schalltechnisch gluinstige Anordnung der
Gebéaude vor, da vom Larm abgeschirmte, ruhige Innenhofsituationen geschaffen
werden.

Grundrissgestaltung

Grundsatzlich sind schutzbedirftige Aufenthaltsraume nach Mdglichkeit so anzuord-
nen, dass die Beliiftung tiber ein Fenster in einem Fassadenbereich ohne Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Verkehrslarm maoglich ist.
Insbesondere bei SchlafrAiumen von Wohnungen (Eltern, Kinder etc.) ist dies zu
beachten. Zusatzliche Fenster eines Schlafraums sind dann auch in Fassaden mit
hdheren Beurteilungspegeln moglich.

Bei der Hotelnutzung werden i. d. R. nicht so strenge Anforderungen gestellt, da die
Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt gedacht sind.

Insbesondere an den Bauteilen 4 bis 7 treten an den schienenzugewandten Fassa-
den sehr hohe Beurteilungspegel von > 60 dB(A) nachts auf.

Die bis dato vorliegenden Entwurfe der Grundrisse [2] zeigen Folgendes:

BT 4: Das bestehende Bauteil 4 weist durchgesteckte Wohnungen mit Anord-
nung der Schlafrdume an der lauten Nordseite auf.

BT 5: Das Bauteil 5 ist als Dreispanner mit durchgesteckten Wohnungen konzi-
piert, die Schlafraume sind dabei ebenfalls zur Bahn hin orientiert. An der Sud-
seite ist zudem eine Loggia geplant.

BT 6: Die Hotelzimmer im Bauteil 6 sind schalltechnisch glinstig ausschlie3lich
nach Westen zum Platz hin angeordnet.

BT 7: Die Hotelzimmer sind nach Norden bzw. Stiden orientiert.

Grundsatzlich sind die durchgesteckten Wohnungsgrundrisse als schalltechnisch
positiv zu bewerten. Jedoch verbleiben insbesondere im Ostteil von BT 5 Wohnun-
gen, die ausschlieB3lich an lauten Fassaden orientiert sind.

Eine komplett abgewandte Orientierung der Wohnungen von der Schienenstrecke
war aufgrund der vorgesehenen Dichte nicht zu realisieren.

Fur diese Wohnungen sind daher in jedem Fall weitergehende MalRnahmen vorzu-
sehen, welche in den folgenden Kapiteln erlautert werden.

Hierbei ist zu unterscheiden zwischen Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsraume
von Wohnungen, welche

- im Bereich zur Schwelle der Gesundheitsgefahrdung liegen, d. h. im Pegel-
bereich von > 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts und

- in der Nachtzeit Beurteilungspegel von 50 dB(A) tberschreiten.
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Befinden sich Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume von Wohnungen aus-
schlie3lich an Fassaden mit Beurteilungspegeln von > 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts, sollten weitergehende Schallschutzmaf3nahmen getroffen werden, um die
Larmeinwirkungen auf die Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen zu ver-
ringern (vgl. Kapitel 5.1.6).

Auf Hotelzimmer trifft diese Anforderung nicht zu, hier ist es i. d. R. ausreichend,
eine schalldammende Liftungseinrichtung vorzusehen (vgl. Kapitel 5.1.7 und 5.1.8),
sofern das Zimmer nicht Giber ein Fenster an einer leisen Fassade (mit Beurteilungs-
pegeln < 50 dB(A) nachts) beluftet werden kann.

Fur Schlafraume, die ausschlief3lich an Fassaden mit Beurteilungspegeln > 50 dB(A)
und < 60 dB(A) liegen, sind weitergehende SchallschutzmalRnahmen in Form von
schallgedammten Liftungseinrichtungen erforderlich (vgl. Kapitel 5.1.7 und 5.1.8).

Spezielle baulich-technische MalRnahmen

Fur die zur Beluftung notwendigen Fenster von AufenthaltsrAumen von Wohnungen,
welche oberhalb der Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung liegen (vgl. rote
Markierung in Abbildung 15), die nicht durch die vorgenannte MalRnahme ausrei-
chend geschitzt werden, sollten spezielle baulich-technische Mal3hahmen (wie z. B.
verglaste Vorbauten, Schallschutzloggien, besondere Fensterkonstruktionen, vor-
gehéngte Fassaden etc.) vorgesehen werden.

Ziel der MaBnahme ist es, vor dem zur Liftung erforderlichen Fenster zumindest die
Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 von 50 dB(A) nachts sicherzu-
stellen.

Anforderungen an die Schalldammung von Aul3enbauteilen

Unabhangig von den vorgenannten Schallschutzmafinahmen ist im gesamten Plan-
gebiet aufgrund der Gerauschbelastung ein Schallschutznachweis gegen Aul3enlarm
nach DIN 4109 erforderlich.

Nachfolgend werden die mafigeblichen Au3enlarmpegel L, sowohl fiir die baurecht-
lich eingefuhrte Version der DIN 4109:2016-07 als auch fiir DIN 4109:2018-01 darge-
stellt. Sobald die DIN 4109:2018-01 baurechtlich eingefuhrt ist, ist diese bei der
Dimensionierung der Aul3enbauteile zugrunde zu legen (vgl. Kapitel 2.4).

Gemal der aktuell baurechtlich eingefiihrten DIN 4109 vom Juli 2016 [19] ergibt sich
der mal3gebliche Aulzenlarmpegel La wie folgt:

- fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel L, (06:00 bis 22:00 Uhr)
und einer Addition von 3 dB(A) sowie

- fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel L, (22:00 bis 06:00 Uhr)
und einer Addition von 3 dB(A) plus einem Zuschlag von 10 dB(A) zur Beruck-
sichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréf3eres Schutzbeduirfnis in
der Nacht).
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Neben den Verkehrsgerduschen wirken auf das Bauvorhaben auch die Gerdusche
der gewerblichen Nutzungen ein. Zur Beriicksichtigung dieser Gewerbegerausche
wird davon ausgegangen, dass die Gewerbebetriebe die schalltechnischen Anforde-
rungen der TA Larm [10] fur Mischgebiete im Plangebiet nicht tiberschreiten. Geman
[10] wird daher der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete in
Hohe von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts als gewerbliche Gerauschbelastung bei
der Ermittlung des maf3geblichen AulRenlarmpegels bertcksichtigt.

Der resultierende maRRgebliche AuRenlarmpegel L, bildet sich nach Abschnitt 4.4.5
der DIN 4109-2:2016-07 [19] wie folgt:

La,Tag =10 * |og(10(0,1*(Lr,StraBe,Tag) + 10(0,1*(Lr,Schiene,Tag) +1o(0,1*IRW,Tag)) +3 dB

La Nacht = 10 * |og(10(0,1*(Lr,StraBe,Nacht+10) + 10(0,l*(Lr,Schiene,Nacht+10) +10(0,1*IRW,Nacht+15)) +3 dB

Maf3geblich fir die Bestimmung der Schalldammung der Auf3enbauteile der Wohn-
und Hotelnutzung ist dann der jeweils hthere Wert (Latag 0der Lanacnt). Dieser wird
im Folgenden als L, bezeichnet.

Fur Buronutzungen bzw. vergleichbare Nutzungen ist hingegen der mal3gebliche
Latag heranzuziehen, da kein erhéhter Schutzbedarf in der Nachtzeit besteht.

Die sich ergebenden mal3geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Stand 2016
sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt:

Abbildung 11. MaRgebliche Auf3enléarmpegel La in dB(A) nach DIN 4109-2, Stand 2016 —
Prognose-Planfall 2030/2035, hdchster Pegel Giber der Fassade fur Wohn- und Hotel-
nutzung.
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Abbildung 12. MaRgebliche AuRenlarmpegel Latag in dB(A) nach DIN 4109-2, Stand 2016 —
Prognose-Planfall 2030/2035, héchster Pegel Gber der Fassade fir Bliro- und vergleichbare
Nutzungen.

GemaR der inzwischen fortgeschriebenen und im WeilRdruck erschienen DIN 4109 —
2018-01 [20] berechnet sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel wie folgt:

La,Tag =10* |og(10(0,1*(Lr,Stral‘$e,Tag) + 10(0,1*(Lr,Schiene,Tag—5dB) +1o(0,1*IRW,Tag)) +3 dB

La Nacht = 10 * |og(10(0,1*(Lr,Stral3e,Nacht+10) + 10(0,1*(Lr.Schiene,Nacht+5) +10(O,1*IRW,Nacht+10)) +3dB
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Abbildung 13. MaRgebliche Au3enléarmpegel La in dB(A) nach DIN 4109-2, Stand 2018 —
Prognose-Planfall 2030/2035, hdchster Pegel Giber der Fassade fur Wohn- und
Hotelnutzung.
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Abbildung 14. MaRgebliche AuBenlarmpegel Latag in dB(A) nach DIN 4109-2, Stand 2018 —
Prognose-Planfall 2030/2035, héchster Pegel Uiber der Fassade fur Bliro- und vergleichbare
Nutzungen.

Wie aus den Abbildungen deutlich wird, ergeben sich entlang der Schienenstrecke
gemal der DIN 4109:2018-01 im Vergleich zur baurechtlich eingeflihrten Version von
2016 um 5 dB niedrigere AulRenlarmpegel.

Unabhangig von der Version sind die AuZenlarmpegel im Plangebiet so hoch, dass in
jedem Fall erhdhte Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbauteile zu stel-
len sind.

Im Bebauungsplan ist daher festzusetzen, dass die Anforderungen der DIN 4109 an
die Luftschalldammung der AuB3enbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume einzu-
halten sind.

Luftungseinrichtungen

Sofern durch eine glnstige Grundrissgestaltung geman Kapitel 5.1.5 oder einer
speziellen baulich-technischen MalRnahme gemaf 5.1.6 bei Schlafraumen nicht bei
wenigstens einem Fenster des Schlafraums die erforderlichen Verkehrslarm-Beurtei-
lungspegel eingehalten werden, ist in dem Schlafraum eine schallddmmende Lif-
tungseinrichtung einzubauen.

Unter Beriicksichtigung der Ausfiihrungen zu Schlafraumen im Kapitel 5.1.5 schlagen
wir vor, schalldammende Luftungseinrichtungen in Schlafraumen von Wohnungen
und Hotelzimmern vorzusehen, wenn im Fensterbereich in der Nachtzeit Beurtei-
lungspegel von 50 dB(A) Uberschritten werden.
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In der nachfolgenden Abbildung sind die Fassaden mit Beurteilungspegel von
> 50 dB(A) nachts blau gekennzeichnet. Fassaden mit Beurteilungspegeln von
> 60 dB(A) nachts sind rot markiert.

- i

Abbildung 15. Fassaden des Bauvorhabens mit Verkehrsgerausch-Beurteilungspegeln
> 50 dB(A) bzw. > 60 dB(A) nachts.

Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden und an denen die
Beurteilungspegel von 65 dB(A) nicht Uberschritten werden, kann die Stof3luftung ver-
wendet werden.
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Gewerbelarm
Allgemein

Der Untersuchung liegen bereits SchallschutzmalBhahmen zugrunde, die in der
weiteren Planung beizubehalten sind.

Anlieferung:

Die Anlieferung im Plangebiet ist ausschlief3lich in der Tagzeit von 06:00 bis
22:00 Uhr zulassig.

Tiefgarage:

Die Tiefgaragenrampe ist einzuhausen. Die Innenwénde und Decke der Tiefgaragen-
rampen sind schallabsorbierend zu verkleiden und missen einen Absorptionskoeffi-
zienten von a = 0,7 bei 500 Hz aufweisen. Abdeckungen in der Tiefgaragenabfahrt,

z. B. fir eine Regenrinne, sind dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechend,
mit verschraubten Abdeckungen oder technisch gleichwertigem, larmarm auszu-
fuhren. Der Larmbeitrag der baulich-technischen Einrichtungen (Rolltor, Regenrinne
usw.) darf die Gerauschabstrahlung an der Tiefgaragenzufahrt/Anlieferzufahrt durch
die Kraftfahrzeuge nicht nennenswert erhéhen (< 1 dB(A)). Die Tiefgaragenrampe
und deren Zufahrtswege sind mit glattem Fahrbahnbelag mit Dsyo = 0 dB auszu-
fuhren.

Parkplatz:

Die Fahrwege des Parkplatzes sind mit einem glatten Fahrbahnbelag mit Dsyo = 0 dB
auszufihren.

Parkplatz

Zur Vermeidung der nachtlichen Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der
TA Larm am BT 2 ist die Nutzung des Parkplatzes auf die Tagzeit von 06:00 bis
22:00 Uhr zu begrenzen.

Freisitzflachen

Zur Vermeidung der nachtlichen Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der
TA Larm am BT 4 und BT 7 ist die Nutzung der Freisitzflachen auf die Tagzeit von
06:00 bis 22:00 Uhr zu begrenzen. Abweichungen hiervon sind méglich, wenn mit
einem Gutachten nachgewiesen wird, dass mit erganzenden Malinahmen (z. B. Opti-
mierung der Sitzplatzanzahl und der Situierung, erganzende Abschirmeinrichtungen
0. A)) die schalltechnischen Anforderungen in der Nachbarschaft eingehalten werden.
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6 Vorschlag fur Festsetzungen im Bebauungsplan
6.1 Allgemein

Aufgrund der hohen Beurteilungspegel entlang der Bahn sind hier besondere Schall-
schutzmalRnahmen zu diskutieren.

Im Folgenden werden Festsetzungsvorschlage zur Ubernahme von Schallschutz-
mafRnahmen in den Bebauungsplan erarbeitet. Die Vorschlage erfolgen aus rein
fachlicher Sicht. Im weiteren Planungsverfahren kann durch den Plangeber unter
Berticksichtigung aller stéadtebaulicher Belange — eine entsprechende Abwagung
vorausgesetzt — von den vorgeschlagenen SchallschutzmaflRnahmen abgewichen
werden.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen gelten fir Neuplanungen bzw. bei wesentlicher
baulicher Anderung der Bestandsgebaude.

Wir gehen nachfolgend davon aus, dass die Bauteile 5 bis 7 zeitgleich oder vor den
Bauteilen a und 2 errichtet werden. Sollte dies nicht der Fall sein, waren aufgrund der
fehlenden Abschirmung die Festsetzungen noch anzupassen.

Bzgl. der Festsetzungen zum Schallschutz gegen AuBenlarm gemal3 der DIN 4109
ist juristisch zu priufen, inwieweit bereits die Version von 2018 festgesetzt werden
kann.

Bzgl. der Schallschutzwand wére nochmals deren genaue Lage und Erfordernis mit
der Stadt und den Planern abzustimmen. Wenn sichergestellt ist, dass sie kommt,
sind die Festsetzungen entsprechend anzupassen. In den nachfolgenden Festset-
zungsvorschlagen ist sie noch nicht bertcksichtigt.

Der vorliegende Bericht M151296/02 vom 25.06.2020 wird Bestandteil der Begrun-
dung und ist bei der Stadt einsehbar.

6.2 Festsetzungen im Planteil
Fir den Planteil sind folgende Markierungen zu tbernehmen:
Verkehrsgeréusche:
Innerhalb des Planteils sind folgende Fassaden zu kennzeichnen, an denen

- Uberschreitungen der Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche in der Nacht
von 60 dB(A) auftreten (rote Linie >Gesundheitsgefahrdung<),

- In der Nachtzeit Beurteilungspegel von > 50 und < 60 dB(A) auftreten (blaue
Linie >Schutz der Aufenthaltsraume<).

Die Kennzeichnungen sind aus der Abbildung 15 zu tbernehmen.
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6.3 Textliche Festsetzungen

Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

Verkehrsgerausche:

a)

b)

d)

,Bei der Errichtung und wesentlichen baulichen Anderung von Gebauden mit
schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind technische Vorkehrungen nach der
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® Ausgabe Juli 2016, gegeniiber dem
AulRenlarm vorzusehen. Notwendige Liftungseinrichtungen sind beim Nachweis
des Schallschutzes zu bericksichtigen und so zu bemessen, dass sich das
resultierende Schallddmmmal der Aul3enbauteilkonstruktionen eines schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraumes nicht maf3geblich verschlechtert.

Sollte zum Zeitpunkt der Baugenehmigung die DIN 4109 vom Januar 2018 bau-
rechtlich eingefiihrt sein, so ist der Nachweis nach der aktuellen Fassung zu
fuhren.

An den rot markierten Fassaden (====) mit Verkehrsbeurteilungspegeln von
mehr als 60 dB(A) nachts sind fur die Fenster von schutzbedurftigen Aufent-
haltsraumen in Wohnungen spezielle baulich-technische Schallschutzmalf3-
nahmen vorzusehen, die einen Beurteilungspegel von 50 dB(A) nachts vor dem
geoffneten Fenster sicherstellen. Dies gilt nicht, falls die entsprechenden
Réaume Uber eine larmabgewandte Seite beliiftet werden kénnen, an der der
vorgenannte Verkehrslarmpegel eingehalten wird.

Abweichend zu Absatz b) sind fir Hotelzimmer mit Verkehrsbeurteilungspegeln
von mehr als 60 dB(A) nachts schalldammende Luftungseinrichtungen oder
gleichwertige MalRBnahmen ausreichend.

An den blau markierten Fassaden (====) mit Verkehrsbeurteilungspegeln von
mehr als 50 bis 60 dB(A) nachts missen Fenster von schutzbedurftigen Aufent-
haltsrdumen bei Wohnnutzungen und sowie bei Hotelzimmern mit schall-
gedammten Luftungseinrichtungen oder gleichwertigen Mal3hahmen ausge-
stattet werden. Dies gilt nicht, falls die entsprechenden Raume uber eine larm-
abgewandte Seite beliftet werden kdnnen, die nicht gekennzeichnet ist.

Gewerbegerausche:

e)

)

9)

h)

Der Lieferverkehr ist ausschlief3lich in der Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr
zulassig.

Die Nutzung des Parkplatzes vom Vollsortimenter ist auf die Tagzeit von
06:00 bis 22:00 Uhr zu begrenzen.

Die Nutzung der Freisitzflachen ist auf die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr zu
begrenzen.

Ausnahmen von den Punkten f) und g) sind mdglich, wenn im Rahmen eines
schalltechnischen Gutachtens der Nachweis erbracht wird, dass durch beson-
dere bauliche oder organisatorische MalRnahmen der Schallschutz im Plan-
gebiet sowie in der Nachbarschaft sichergestellt wird.
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Die Tiefgaragenrampe ist einzuhausen und an der Decke sowie an den Wanden
ab 1 m Uber FOK schallabsorbierend zu verkleiden (Schallabsorptionskoeffi-
zienten von a 2 0,7 bei 500 Hz). Abdeckungen in der Tiefgaragenabfahrt, z. B.
fr eine Regenrinne, sind dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechend
mit verschraubten Abdeckungen oder technisch gleichwertigen larmarmen
Losungen auszufiihren. Der Larmbeitrag der baulich-technischen Einrichtungen
(Rolltor, Regenrinne usw.) darf die Gerauschabstrahlung an der Tiefgaragen-
zufahrt/Anlieferzufahrt durch die Kraftfahrzeuge nicht nennenswert erhéhen

(<1 dB(A)).

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist durch Vorlage eines schall-
technischen Gutachtens ein Nachweis zu fihren, dass die Immissionsrichtwerte
der TA Larm an den maf3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschatft ein-
gehalten werden.”
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7 Grundlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Stadt Puchheim: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 9 VB Alois-Harbeck-
Platz, Vorentwurf, Terrabiota Landschaftsarchitekten, Bearbeitungsstand
22.06.2020.

Pott Architekten/Dynamis Projektentwicklung und Beratung Neugestaltung
Alois-Harbeck-Platz, Prasentation mit Stand 14.05.2019.

Stadt Puchheim: Flachennutzungsplan mit Landschaftsplan, Entwurf, 15. Juli
1997 (auszugsweise), wirksam seit 05.11.1998.

Bebauungsplane der Stadt Puchheim:
e Bebauungsplan Nr. 10A, rechtsverbindlich: 13.12.1966.

e Bebauungsplan Nr. 9 A, Puchheim-BHF-Sud, Munchen im April 1971,
rechtsverbindlich: 04.01.1974.

e Bebauungsplan Nr. 36 fur den Bereich des Gutshofes (Allinger Str. 20)
und der nordwestlich anschlieRenden landwirtschaftlich genutzten Fl&-
chen bis zur Gemeindegrenze zu Eichenau und fur den Bereich des
Mondscheinweihers suddstlich der Gemeindegrenze, westlich der Blu-
menstral3e bis zur Bebauung an der Allinger Stral3e, rechtsverbindlich:
28.08.1995.

e Bebauungsplan Nr. 39 fiur den Bereich Allinger Stral3e, Am Griinen
Markt, Friedhofstrale, Adenauer-/KennedystralRe, Frobelweg und Bahn-
gelande, rechtsverbindlich: 22.03.2004.

Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung und Geoinformation
digitale Flurkarten Download am 08.01.2020 sowie am 04.02.2020.

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung und Geoinformation
digitales Gebdudemodell LoD1, erhalten am 14.01.2020.

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung und Geoinformation
digitales Gelandemodell DGM2, erhalten am 08.01.2020.

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019 (BGBI. | S. 432) geandert.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), zuletzt gedndert am 18. Dezember 2014
(BGBI. | S. 2269).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).
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[12]
[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]
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DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-10.

VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976-08.

VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. 1987-08.

VDI-Richtlinie 2720 Blatt 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien.
1997-03.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2002-07.

DIN 18005-1 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung. 1987-05.

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstraf3en in der Baulast des
Bundes -VLarmSchR 97-. Bundesministerium fir Verkehr, Allg. Rundschreiben
Strallenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz. Verkehrsblatt 12/1997,
S. 434.

Einfihrung technischer Baubestimmungen DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau,
Anforderungen und Nachweise" — Ausgabe November 1989. Bekanntmachung
des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 23. April 1991, Nr. Il B10 —
4132 DIN 4109/041/09, AIIMBI. Nr. 10/1991, S. 218 — 310.

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen. Juli 2016
mit Anderung A1 vom Januar 2017 und Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfillung der Anforderungen. Juli 2016.

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen und Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen. Januar 2018.

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdusch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen.
2006-05.

VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und Freizeit-
anlagen. 2012-09.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche von Ver-
brauchermarkten — Larmschutz in Hessen, Heft 3; Hessisches Landesamt fur
Umwelt und Geologie, 2005.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen.
Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt
fur Umwelt, G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1995.

Schalltechnische Hinweise fir die Aufstellung von Wertstoffcontainern, Bayeri-
sches Landesamt fur Umweltschutz, Nr. 2/5-250-250/91.
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[27]
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[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]
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Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Merkblatter, Nr. 25, 2000
,Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw*.

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007.

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

[Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03), Anlage 2
(zu 8 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014; BGBI. Jg. 2014, Teil I Nr. 61, S. 2271 — 2313.

Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr: Larmschutz in
der Bauleitplanung, Az.: [IB5-4641-002/10, Minchen, 25.07.2014.

Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz: Bauen im
Innenbereich; Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse; Im-
missionsschutzfachliche Beurteilung von Bauvorhaben, Schreiben 73a-
U8721.12-2016/2-2 vom 23.02.2016.

Ortstermin mit Fotodokumentation durch Miller-BBM, Frau Bauermann am
04.02.2020.

Besprechung bei Pott-Architekten zur Vorstellung der Planung am 10.02.2020,
erganzt mit Email zu den BGF vom 5.03.2020.

Vossing Ingenieurgesellschaft mbH: Neugestaltung Alois-Harbeck-Platz in
Puchheim Verkehrsuntersuchung — Schlussbericht vom 09.03.2020.

Verkehrsdaten zur Bahnstrecke 5520 Miinchen Aubing — Eichenau, Bereich
Puchheim Zustand 2019 und Prognose 2030, Verkehrsdatenmanagement,
Deutsche Bahn AG, erhalten per E-Mail am 20.01.2020 ergdnzt mit E-Mail vom
10.03.2020 mit angepassten Geschwindigkeiten fir die Prognose 2030.

Abstimmung geplanter Umbau Allinger Stral3e mit Vissing Ingenieurgesell-
schaft mbH, Telefonat vom 05.02.2020.

Stadt Puchheim: Gebietseinstufung und Schutzbedarf Plangebiet und angren-
zende Nachbarschaft, Emails vom 06.02.2020.

Pott Architekten Ingenieure: AHP — Alois-Harbeck-Platz, Puchheim, Stellplatz-
nachweis, Stand: 20.01.2020.

Email von der Kanzlei Metzler und Partner zum Thema Gebietseinstufung Plan-
gebiet fir Anpassung Flachennutzungsplan vom 11.03.2020.

Telefonische Abstimmung mit Dynamis Gesellschaft flr Projektentwicklung &
Beratung mbH zur Anzahl der Sitzplatze auf den Freisitzflachen am 11.03.2020.

M151296/02 Version 2 BMA/DNK
25. Juni 2020 Seite 63



02_Ber_2D.DOCX:25. 06. 2020

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\151\M151296\M151296

M151296/02
25. Juni 2020

Version 2

Anhang A

Abbildungen

BMA/DNK

MULLER-BBM

Anhang A, Seite 1



MULLER-BBM

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
32674600 32674650 32674700 32674750 32674800 32674850 32674900

1517/10

1515/3

T = s
338100|_ |

%

533‘8050 J

5337950

+ Punktquelle
e | inienquelle
EXA Flachenquelle
e vert. Flachenquelle
— Stralle

[l Kreuzung

EX] Parkplatz

=== Schiene

2 Haus
@ Schirm

XX Briicke

: < Hoéhenlinie

#4  Immissionspunkt
0 Hausbeurteilung

533‘7850

/5}3)7/850

N

Rechengebiet

37800 "V

5337860\ .

% MaRstab 1:2000

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

S:\M\Proj\151\M151296\Cadna\M151296_02_Ber_2D.cna - Variante: V04 VKPO 2035 - V04 VKPO 2035
32674600 32674650 32674700 32674750 32674800 32674850 32674900
. I . . | . . | . . I . . I . . ! . . . . | .

BPlan Nr. 9 "Alois-Harbeck-Platz", Stadt Puchheim - Verkehrsgerausche
Ubersichtslageplan mit EDV-Eingabedaten - Prognose-Nullfall

M151296/02 bma
Juni 2020 Anhang A, Seite 2




MULLER-BBM

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
32674600 32674650 32674700 32674750 32674800 32674850 32674900

5388250

1517710

533‘8250

15208

533

W omn
BT
F TN
N
-

i

5338150 }
L3

i

(7 = I

3 )
g=l A iy iy
Co e AN L~
&

s

< Fa
\‘\14342‘1\ 4

3
g
=

5337‘950

Linienquelle
Flachenquelle
vert. Flachenquelle
Strae

Kreuzung
Parkplatz

Schiene

Haus

Schirm

Bricke

Héhenlinie
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet

Mafstab 1:2000

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

S:\M\Proj\151\M151296\Cadna\M151296_02_Ber_2D.cna - Variante: V02 VK PF1 2035 - V02 VK PF1 2035
32674600 32674650 32674700 32674750 32674800 32674850 32674900
. I . . | . . | . . I . . I . . ! . . . . | .

BPlan Nr. 9 "Alois-Harbeck-Platz", Stadt Puchheim - Verkehrsgerausche
Ubersichtslageplan mit EDV-Eingabedaten - Prognose-Planfall

M151296/02 bma
Juni 2020 Anhang A, Seite 3

Z
%z
%g -l- Punktquelle

1568/164

/5,%)7/850
\\ 533‘7850

BIB18- 1181

N

5337800 “V
>
&
N\,
5337860\ .




MULLER-BBM

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
32674600 32674650 32674700 32674750 32674800 32674850 32674900

151710

5331 / 8250

5338050

XX
©

3
g
g

5337950
5337950

1568/18

Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle

vert. Flachenquelle
Strale

Kreuzung
Parkplatz

Schiene -
Haus o
Schirm

Briicke
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet

1566/164

1568/29

1568/121

5337850

Q1818 | 18]+

8 MaRstab 1:2000

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

S:\M\Proj\151\M151296\Cadna\M151296_01_Ber_1D.cna - Variante: V01 GE Lr - V01 GE Lr
32674600 32674650 32674700 32674750 32674800 32674850 32674900
. | . . | . . I . . I . . ! . . | . . . | .

378007 ©
5337‘860\ s

BPlan Nr. 9 "Alois-Harbeck-Platz", Stadt Puchheim - Gewerbegerausche
Ubersichtslageplan mit mafgeblichen Immissionsorten
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MULLER-BBM

Projekt (M151296 01 Ber_1D.cna)

Variante: (V02 VK PF1 2035 - (ohne Namen))

Projektname
Auftraggeber

Sachbearbeiter
Zeitpunkt der Berechnung
Cadna/A

BPIlan Nr. 9 Alois-Harbeck-Platz, Puchheim
Dynamis Gesellschaft fur Projektentwicklung &
Beratung mbH

Dipl.-Ing. (FH) Evi Bauermann

03-2020

Version 2020 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslénge (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslédnge (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fur Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

519.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co0 2.020

Stral3e (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emission auleren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03 (2014))

M151296/02 Version 2
25. Juni 2020

BMA/DNK
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Emissionen Kfz-Verkehr

MULLER-BBM

Stralen
Bezeichnung ID Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig.
Tag | Abend | Nacht M p (%) Pkw Lkw | Abst. Dstro Art
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%)
PO JosefstraRe 1010000! 52,5 88| 412 719 0,0 6,3] 13,0 00| 100 30 RQ 0,0 0,0
7.5
PO Allinger StraRBe S westl. 1010000! 58,2 -6,6 47,41 200,0 0,0 18,9 8,1 0,0 6,7 50 0,0 0,0
Poststrale
PO Allinger StraBe N westlich 1010000! 58,2 -6,6 47,41 200,0 0,0 18,8 8,1 0,0 6,7 50 0,0 0,0
Poststrale
PO Allinger StraBe S dstl. Poststrale 1010000! 50,7 -8,8 42,4 62,5 0,0 12,5] 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PO Allinger StraBe S 0stl. Poststrale 1010000! 53,7 -5,8 45,4 62,5 0,0 12,51 8,5 0,0 5,0 30 3,0 0,0
Pflaster
PO Allinger StraBe westl. 1010000! 59,9 -6,6 50,4| 343,8 0,0 37,5 65 0,0 6,7 50 RQ 0,0 0,0
Josefstrale 7.5
PO Allinger StraBe S &stl. Poststralle 1010000! 50,7 -8,8 42,4] 625 0,0 12,5| 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PO Allinger StraBe N 6stl. Poststralle 1010000! 50,7 -8,8 42,4 62,5 0,0 12,5] 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PO Allinger StraBe N 6stl. Poststralle 1010000! 53,7 -5,8 45,4 62,5 0,0 12,51 85 0,0 5,0 30 3,0 0,0
Pflaster
PO Allinger StraBe N 6stl. Poststrae 1010000! 50,7 -8,8 42,4] 625 0,0 12,5| 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PO PoststralRe 1010000! 61,8 -6,6 52,2 459,41 0,0 43,8 8,2 0,0 10,0/50 0,0 0,0
PF Josefstralle 1010001! 53,9 -8,8 42,41 1375 0,0 12,5 8,0 0,0 50 30 RQ 0,0 0,0
7.5
PF Allinger Straf3e westl. 1010001! 60,2 -6,6 50,7| 384,44 0,0 43,8 6,0 0,0 57 50 RQ 0,0 0,0
JosefstraRe 7.5
PF Allinger StraRe S westl. 1010001! 55,8 -8,8 45,0] 213,2 0,0 20,71 7.8 0,0 6,1 30 0,0 0,0
Poststrale
PF Allinger Stra3e N westlich 1010001! 55,8 -8,8 45,0] 213,2 0,0 20,71 7.8 0,0 6,1 30 0,0 0,0
Poststralle
PF Allinger Stral3e S 6stl. Poststralle 1010001! 50,7 -8,8 42,4] 62,5 0,0 12,5| 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PF Allinger Stral3e S 6stl. Poststralle 1010001! 53,7 -5,8 454 625 0,0 12,5 8,5 0,0 5,0 30 3,0 0,0
Pflaster
PF Allinger Stra3e S 6stl. Poststrale 1010001! 50,7 -8,8 42,4] 625 0,0 12,5| 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PF Allinger Straf3e N &stl. Poststrale 1010001! 50,7 -8,8 42,4 62,5 0,0 12,5] 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PF Allinger Straf3e N &stl. PoststralRe 1010001! 53,7 -5,8 45,4 62,5 0,0 12,51 8,5 0,0 5,0 30 3,0 0,0
Pflaster
PF Allinger Stra3e N &stl. Poststral3e 1010001! 50,7 -8,8 42,4] 625 0,0 12,5| 8,5 0,0 5,0 30 0,0 0,0
PF PoststraRe 1010001! 59,4 88| 49,7] 4856 00| 475] 80 0,0 9,2 30 RQ 0,0 0,0
7.5
Lichtzeichengeregelte Kreuzung
Bezeichnung M. ID Aktiv Hoéhe Koordinaten
Tag Abend Nacht Anfang X Y Y4
(m) (m) (m) (m)
10100! X X X 0,00( r 32674823,45 5337927,17 521,00
10100! X X X 0,00( r 32674815,26 5337933,58 521,00
10100! X X X 0,00| r 32674814,31 5337930,85 521,00
10100! X X X 0,00| r 32674823,03 5337930,53 521,00
M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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Emissionen Schienenverkehr

MULLER-BBM

Schiene
Bezeichnung ID Lw' Zugklassen Zuschlag V_max
Tag RZ | Nacht Fahrbahn Briickenart | Bahniibergang | Kurvenradius
(dBA) | dB(A) | (dBA) (Nr) (dB) (m) (km/h)
5520 Prognose 2030 fern 1010101! | 86,0 -81,0] 82,6 5520 Prognose 2030 fern |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
5520 Prognose 2030 fern Briicke 1010101! 88,9 -81,0] 85,5| 5520 Prognose 2030 fern |Schwellengleis im Schotterbett 5 0
5520 Prognose 2030 fern 1010101! 86,0 -81,0] 82,6] 5520 Prognose 2030 fern |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
5520 Prognose 2030 nah 1010101! | 86,3| -81,0] 83,9] 5520 Prognose 2030 nah |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
5520 Prognose 2030 nah Briicke 1010101! | 89,2 -81,0] 86,8| 5520 Prognose 2030 nah |Schwellengleis im Schotterbett 5 0
5520 Prognose 2030 nah 1010101! | 86,3| -81,0] 83,9] 5520 Prognose 2030 nah |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
5520 Bestand 2019 fern 1010100! | 84,0| -81,0] 77,0] 5520 Bestand 2019 fern |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
5520 Bestand 2019 fern Briicke 1010100! | 86,8| -81,0] 79,9] 5520 Bestand 2019 fern |Schwellengleis im Schotterbett 5 0
5520 Bestand 2019 fern 1010100! | 84,0 -81,0] 77,0] 5520 Bestand 2019 fern |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
5520Bestand 2019 nah 1010100! 85,1 -81,0] 82,6] 5520 Bestand 2019 nah |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
5520 Bestand 2019 nah Briicke 1010100! 88,0/ -81,0] 85,5| 5520 Bestand 2019 nah |Schwellengleis im Schotterbett 5 0
5520 Bestand 2019 nah 1010100! | 85,1| -81,0] 82,6] 5520 Bestand 2019 nah |Schwellengleis im Schotterbett 0 0
Zugzahlen
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Ziige v nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht
5520 Bestand 2019 nah 85,1 82,6 DLOK 1 0 0 90 4 60,4 -81,0
GW_GGK 22 0 0 90 73,2 -81,0
KW_GGK 5 0 0 90 67,2 -81,0
DLOK 0 0 1 90 4 -81,0 63,4
GW_GGK 0 0 24 90 -81,0 76,6
KW_GGK 0 0 6 90 -81,0 71,0
DLOK 3 0 1 140 4 67,9 66,2
RZW_SB 30 0 10 140 72,3 70,5
DLOK 1 0 0 140 4 63,1 -81,0
RZW_SB 10 0 0 140 67,5 -81,0
DLOK 1 0 0 140 4 63,1 -81,0
RZW_SB 7 0 0 140 65,9 -81,0
DLOK 6 0 1 140 4 70,9 66,2
RZW_SB 36 0 6 140 73,1 68,3
DLOK 0 0 1 140 4 -81,0 66,2
RZW_SB 0 0 4 140 -81,0 66,5
DLOK 6 0 0 140 4 70,9 -81,0
RZW_SB 24 0 0 140 71,3 -81,0
DLOK 4 0 1 140 4 69,2 66,2
RZW_SB 16 0 4 140 69,5 66,5
DLOK 2 0 0 140 4 66,2 -81,0
RZW_SB 10 0 0 140 67,5 -81,0
DTZ 1 0 0 160 8 62,0 -81,0
DTZ 6 0 3 160 8 69,8 69,8
DTZ 16 0 0 160 8 74,0 -81,0
DTZ 12 0 2 160 8 72,8 68,0
DTZ 2 0 0 160 8 65,0 -81,0
DTZ 6 0 0 160 8 69,8 -81,0
DTz 1 0 1 160 8 62,0 65,0
SBAHN_RS 10 0 2 120 12 69,4 65,4
SBAHN_RS 74 0 24 140 10 78,4 76,5
SBAHN_RS 0 0 3 140 10 -81,0 67,4
SBAHN_RS 30 0 3 140 10 74,4 67,4
5520 Bestand 2019 fern 84,0 77,0 DLOK 0 0 0 90 4 -81,0 -81,0
GW_GGK 0 0 0 90 -81,0 -81,0
KW_GGK 0 0 0 90 -81,0 -81,0
DLOK 0 0 0 90 4 -81,0 -81,0
GW_GGK 0 0 0 90 -81,0 -81,0
KW_GGK 0 0 0 90 -81,0 -81,0
DLOK 2 0 0 140 4 66,2 -81,0
RZW_SB 20 0 0 140 70,5 -81,0
DLOK 0 0 0 140 4 -81,0 -81,0
RZW_SB 0 0 0 140 -81,0 -81,0
DLOK 0 0 0 140 4 -81,0 -81,0
RZW_SB 0 0 0 140 -81,0 -81,0
DLOK 5 0 0 140 4 70,1 -81,0
RZW_SB 30 0 0 140 72,3 -81,0
DLOK 0 0 0 140 4 -81,0 -81,0
RZW_SB 0 0 0 140 -81,0 -81,0
DLOK 5 0 0 140 4 70,1 -81,0
RZW_SB 20 0 0 140 70,5 -81,0
DLOK 3 0 0 140 4 67,9 -81,0
RZW_SB 12 0 0 140 68,3 -81,0
DLOK 1 0 0 140 4 63,1 -81,0
RZW_SB 5 0 0 140 64,5 -81,0
DTZ 0 0 0 160 8 -81,0 -81,0
DTZ 6 0 0 160 8 69,8 -81,0
DTZ 16 0 0 160 8 74,0 -81,0
DTZ 12 0 2 160 8 72,8 68,0
DTZ 2 0 0 160 8 65,0 -81,0
DTZ 6 0 0 160 8 69,8 -81,0
M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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MULLER-BBM

Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Ziige v nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht
DTZ 0 0 0 160 8 -81,0 -81,0
SBAHN_RS 8 0 0 120 12 68,4 -81,0
SBAHN_RS 72 0 22 140 10 78,2 76,1
SBAHN_RS 0 0 2 140 10 -81,0 65,7
SBAHN_RS 30 0 0 140 10 74,4 -81,0
5520 Prognose 2030 nah 86,3 83,9 ELOK_SB 5 0 2 100 4 62,8 61,8
GW_KSK 150 0 60 100 77,2 76,3
KW_KSK 40 0 16 100 71,9 70,9
DLOK 1 0 2 100 6 62,5 68,6
GW_KSK 30 0 60 100 70,2 76,3
KW_KSK 8 0 16 100 64,9 70,9
DTZ 24 0 3 160 8 75,8 69,8
SBAHN_RS 48 0 16 140 10 76,5 74,7
SBAHN_RS 63 0 6 140 10 77,7 70,5
SBAHN_RS 204 0 39 140 10 82,8 78,6
HGV_NZ 8 0 1 140 71,7 65,7
5520 Prognose 2030 fern 86,0 82,6 ELOK_SB 4 0 1 100 4 61,8 58,8
GW_KSK 120 0 30 100 76,3 73,2
KW_KSK 32 0 8 100 70,9 67,9
DLOK 0 0 1 100 6 -81,0 65,6
GW_KSK 0 0 30 100 -81,0 73,2
KW_KSK 0 0 8 100 -81,0 67,9
DTZ 24 0 3 160 8 75,8 69,8
SBAHN_RS 48 0 16 140 10 76,5 74,7
SBAHN_RS 63 0 6 140 10 77,7 70,5
SBAHN_RS 204 0 39 140 10 82,8 78,6
HGV_NzZ 7 0 0 140 71,1 -81,0
Immissionen
Hausbeurteilung Prognose-Planfall PF1
Bezeichnung M. 1D Mittelungspegel Uberschreitung Nutzungsart Koordinaten Stockwerkshohe | Aufr. ab
Tag+RZ GE | Tag VK| INstd [ Von Bis | Gebiet|Auto| Larmart X Y [%] EG | OG-0OG
(dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A)) | Stwk. | Stwk. (m) (m) (m) (m) (m)
BT 2 Wohnen 1030001! 58,3 59,2 54,6 | \ Ml StraBe |32674711,78| 5338065,37 0,50 5,30 3,00{ 0,1000
BT 4 Wohnen 1030001! 64,1 65,0 62,1 | VI Ml Strale |32674736,01| 5338111,19 0,50 2,50 2,80| 0,1000
BT 5 Wohnen/Hotel 1030001! 69,7 70,6 67,8 | VIII Ml StralBe |32674766,20| 5338132,24 0,50 2,50 3,00| 0,1000
BT 6 Hotel 1030001! 69,9 70,8 68,0 | 1 Ml StralBe |32674789,82| 5338123,74 0,50 2,50 3,00{ 0,1000
BT 7 Hotel 1030001! 69,4 70,3 67,5 | VI Ml StralBe |32674808,49| 5338107,45 0,50 2,50 3,00{ 0,1000
BT 7 Gastro/Hotel 1030001! 59,8 60,7 56,6 | VI Ml Strale |32674779,90 5338088,53 0,50 2,50 3,00{ 0,1000
Ergebnistabelle — Immissionsorte in der Nachbarschaft
Berechnungspunkt Nutz IGW Lr PO Lr PO - IGW Lr PF1 Lr PF1 - IGW dLr(PF1-P0O)
Bezeichnung 1D tags nachts tags nachts | tags | nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB
10 1: Josefstralle 7 1030101! WA 59 49 60 56 0,8 6,8 60 56 0,9 6,6 0,1 -0,2
10 2: Allinger Strale 16 1030101! WA 59 49 64 55 5,0 5,7 65 55 5,1 5,8 0,1 0,1
10 3: Allinger StraBe 7 N 1030101! WA 59 49 66 56 6,4 6,9 64 54 4,4 5,0 -2,0 -1,9
10 3: Allinger StraBe 7 O 1030101! WA 59 49 68 59 8,9 9,6 66 57 6,7 7,3 -2,2 -2,3
10 4: Allinger StraRe 3 1030101! WA 59 49 62 58 2,5 8,1 61 56 1,7 6,9 -0,9 -1,2
10 5: Allinger StraRe 1 1030101! WA 59 49 67 63 7,2 14,0 66 63 6,9 13,6 -0,3 -0,4
10 6: Roggensteiner Strale 6 1030101! WA 59 49 69 66 9,6 16,6 69 66 9,7 16,7 0,1 0,1
10 7: LuBstrale 2 1030101! WA 59 49 70 67 10,4 17,4 70 67 10,5 17,5 0,1 0,1
10 8: Allinger Strale 18 1030101! WA 59 49 65 55 51 5,7 65 55 53 5,9 0,2 0,2
10 9: Poststralle 5 1030101! WA 59 49 71 61 11,5 11,9 69 59 9,1 9,5 -2,4 -2,4
M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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MULLER-BBM

Projekt (M151296 01 Ber_1D.cna)

Variante: (VO1 GE Lr - (ohne Namen))

Projektname
Auftraggeber

Sachbearbeiter
Zeitpunkt der Berechnung
Cadna/A

M151296

Dynamis Gesellschaft fur Projektentwicklung &
Beratung mbH

Dipl.-Ing. (FH) Evi Bauermann

03-2020

Version 2020 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslénge (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslédnge (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fur Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

519.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co0 2.020

Stral3e (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emission auleren Fahrstreifen

M151296/02 Version 2
25. Juni 2020
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Emissionen Industrie

Punktquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung|M. ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freg. [Richtw.| Hohe Koordinaten

Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag |Ruhe|Nacht X Y Z

(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)[dB(A) | dB(A) |dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz) (m) (m) (m) (m)
BT 4 Gastro 100000003!| 89,0 89,0 89,0 Lw| 89 0,0 0,0| 0,0 10,00| 0,00 0,00| 0,0 500/ (keine)|4,00(r|32674709,24|5338114,55|523,75
Kiihlaggegat
BT 7 Gastro 100000003!| 89,0 89,0 89,0 Lw | 89 0,0 00| 00 10,00| 0,00 0,00 0,0 500| (keine)[4,00|r|32674772,96|5338096,77 (525,20
Kiihlaggegat
Linienquellen
Bezeichnung [ M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe |Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) [ (min) | (min) |(dB)| (Hz)
Lieferzone l00000000! | 77,8 77,8 77,8 63,0] 63,0 63,0|Lw'| 63 0,0 0,0l 00 320,00 60,00| 0,00 0,0 500| (keine)
BT 3 Abfahrt
Lkw (4/1/0)
TG Fahrweg 1000001! 81,9 76,41 78,01 62,9 57,41 59,0|Lw'| 47,5 15,4 99| 115 780,00 180,00 60,00 0,0] 500] (keine)
GE
(446/29/14)
TG Fahrweg | ~ ['0200! 79,0 79,0 76,9| 60,0 60,0 57,9|Lw'|47,5 12,5 125 104 780,00( 180,00| 60,00 0,0| 500/ (keine)
Wohnen
(232/54/11)
BT 4 Gastro 100000003! | 82,1 82,1| 82,1 66,0 66,0 66,0|Lw[63+3 0,0 0,0l 00 60,00 0,00| 0,00| 0,0 500| (keine)
Fahrweg Lkw
(1/0/0)
BT 4 Laden 100000001! 86,0 86,01 86,0 66,0 66,01 66,0f Lw' [63+3 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00( 0,00| 0,0 500 (keine)
Fahrweg Lkw
(1/0/0)
BT 4 Laden 100000001! | 82,0 82,0 82,0 62,0 620]| 62,0]Lw [59+3 0,0 0,0l 00 60,00 0,00| 0,00| 0,0/ 500| (keine)
Fahrweg
Lieferwagen
(1/0/0)
BT 5+6 Hotel 100000001! | 83,2 83,2| 83,2 66,0 66,0| 66,0|Lw [63+3 0,0 0,0l 00 60,00 0,00| 0,00| 0,0/ 500| (keine)
Fahrweg Lkw
(1/0/0)
BT 7 Gastro 100000003! 83,0 83,01 83,0 66,0 66,01 66,0f Lw' [63+3 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00( 0,00| 0,0 500 (keine)
Fahrweg Lkw
(1/0/0)
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Flachenquellen

MULLER-BBM

M. ID

Sct

Schallleistun

Lw

Lw/Li

Korrektur

Einwirkzeit

KO

Richtw.

Bezeichnung

Ing Lw

Schalldammung

Freq.

Tag

Abend

Nacht

Tag

Abend

Nacht

Wert

norm.

Tag

Abend

Nacht| R

Flache

Tag

Ruhe

Nacht

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

dB(A)

dB(A)

dB(A)

dB(A)

(m?)

(min)

(min)

(min)

(dB)

(Hz)

Lieferzone BT 3
Rangieren Lkw
(4/1/0)

100000000!

99,0

99,0

99,0

75,8

75,8

75,8

Lw

99

0,0

0,0

0,0

8,00

2,00

0,00

0,0

500

(keine)

RLT Dach BT 2

1000004!

85,0

85,0

75,0

61,9

61,9

51,9

Lw

85

0,0

0,0

-10,0

780,00

180,00

60,00

0,0

500

(keine)

BT1
Freisitzflache
Backshop ca. 50
Sitzplatze

100000000!

85,2

85,2

85,2

66,9

66,9

66,9

Lw

82,2+3

0,0

0,0

0,0

720,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 4 Gastro
Parken
Rangieren Lkw
(1/0/0)

100000003!

99,0

99,0

99,0

82,9

82,9

82,9

Lw

99

0,0

0,0

0,0

2,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 4 Laden
Parken
Rangieren Lkw
/Lieferwagen
(2/0/0)

100000001!

99,0

99,0

99,0

78,5

78,5

78,5

Lw

99

0,0

0,0

0,0

4,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 4 Laden
Entladung 3
Rollwagen
(3/0/0)

100000001!

85,8

78,0

78,0

66,1

58,3

58,3

Lw

78

78

0,0

0,0

60,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 5+6 Hotel
Parken
Rangieren Lkw
(1/0/0)

100000002!

99,0

99,0

99,0

80,3

80,3

80,3

Lw

99

0,0

0,0

0,0

2,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 5+6 Hotel
Entladung 3
Rollwagen
(3/0/0)

100000002!

85,8

78,0

78,0

68,9

61,1

61,1

Lw

78

7.8

0,0

0,0

60,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 4 Gastro
Entladung 3
Rollwagen
(3/0/0)

100000000!

85,8

78,0

78,0

69,1

61,3

61,3

Lw

78

7,8

0,0

0,0

60,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 7 Gastro
Parken
Rangieren Lkw
(1/0/0)

100000003!

99,0

99,0

99,0

80,3

80,3

80,3

Lw

99

0,0

0,0

0,0

2,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 7 Gastro
Entladung 3
Rollwagen
(3/0/0)

100000003!

85,8

68,9

61,1

61,1

Lw

78

78

0,0

0,0

60,00

0,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 4 Gastro
Freisitz ca. 70
Stizplatze

100000003!

86,0

86,0

86,0

64,5

64,5

64,5

Lw

83+3

0,0

0,0

0,0

510,00

120,00

0,00

0,0

500

(keine)

BT 7 Gastro
Freisitz ca. 100
Sitzplatze

100000003!

86,8

86,8

86,8

65,5

65,5

65,5

Lw

83,8+3

0,0

0,0

0,0

600,00

120,00

60,00

0,0

500

(keine)

BT 7 RLT Dach

1000004!

85,0

85,0

75,0

61,0

61,0

51,0

Lw

85

0,0

0,0

-10,0

780,00

180,00

60,00

0,0

500

(keine)

RLT
Technikgebéaude

1000004!

85,0

85,0

75,0

65,0

65,0

55,0

Lw

85

0,0

0,0

-10,0

780,00

180,00

60,00

0,0

500

(keine)

Vertikale Flachenquellen

ID

Schalllei

Ing Lw

Schalllei:

N

Lw"

Lw/Li

Korrektur

Einwirkzeit

KO

Richtw.

Bezeichnung | M.

Schalldammung

Freq.

Tag

Abend

Nacht

Tag

Abend

Nacht

Wert

norm.

Tag

Abend

Nacht

R

Flache

Tag

Ruhe

Nacht

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

dB(A)

dB(A)

dB(A)

dB(A)

(m?)

(min)

(min)

(min)

(dB)

(Hz)

Lieferzone
Tor
geschlossen

100000000!

79,7

79,7

79,7

65,0

65,0

65,0

Li

85

0,0

0,0

0,0

16

29,69

120,00

30,00

0,00

3,0

500

(keine)

TG-Tor GE
(446/29/14)

1000001!

76,4

70,9

72,5

64,6

59,1

60,7

Lw"

48+1,2

15,4

9,9

11,5

780,00

180,00

60,00

3,0

500

TG Tor

Wohnen
(232/54/11)

TG-Tor ~

10200!

73,5

735

71,4

61,7

61,7

59,6

Lw"

48+1,2

12,5

12,5

10,4

780,00

180,00

60,00

3,0

500

TG Tor
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Immissionen — Beurteilungspegel

Immissionspunkte — Beurteilungspegel

MULLER-BBM

Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag+RZ GE | Tag VK| INstd | Tag+RZ GE | Tag VK| INstd | Gebiet|Auto| Larmart X Y Z
(dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A) | (dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A)) (m) (m) (m) (m)

10 1: JosefstralRe 7 1030100! 49,3 49,0 39,6 55,0 55,0 40,01 WA Industrie 5,50| r [32674650,28| 5338105,14| 525,25
10 2: Allinger Strae 16 1030100! 45,0 45,0 36,0 55,0 55,0 40,0 WA Industrie 4,50|r|32674632,57| 5337995,34| 524,50
10 3: Allinger Stralle 7 1030100! 50,8 51,1 41,6 55,0 55,0 40,0 WA Industrie 7,50|r|32674713,30] 5337992,30| 527,50
10 4: Allinger Stralle 3 1030100! 47,0 45,7 44,2 55,0 55,0 40,01 WA Industrie 2,50|r|32674798,51| 5338045,28| 522,50
10 5: Allinger Strafle 1 1030100! 44,2 43,0 39,1 55,0 55,0 40,01 WA Industrie 8,50|r|32674847,62| 5338074,70| 528,32
10 6: Roggensteiner Strale 6 1030100! 37,8 36,2 27,6 55,0 55,0 40,01 WA Industrie 7,50]r|32674831,63| 5338191,52| 525,50
10 7: LuBstraBe 2 1030100! 44,2 42,8 34,6 55,0 55,0 40,01 WA Industrie 5,00]r|32674758,18| 5338211,21| 523,00
10 BT 6 Dachterrasse ~ 1!010001! -88,0 -88,0] -88,0 64,0 54,0 0,0 Ml StralBe 2,00]/g|32674786,34| 5338129,44| 534,30
10 BT 6 Dachterrasse ~ 1!010001! -88,0 -88,0] -88,0 64,0 54,0 0,0 Ml StraBe 2,00]/g]32674794,43| 5338116,83| 534,30
10 1: Josefstralle 7 ~ [!030101! -88,0 -88,0 -88,0 59,0 59,0 49,0 WA Stralle 5,50 r|32674650,28| 5338105,14| 525,25
10 2: Allinger Strae 16 ~ [!030101! -88,0 -88,0 -88,0 59,0 59,0 49,0 WA Stralle 4,50|r|32674639,07| 5337975,80| 524,50
10 3: Allinger Strale 7 N ~ [!030101! -88,0 -88,0] -88,0 59,0 59,0 49,01 WA Stralle 7,50]r|32674713,30| 5337992,30f 527,50
10 3: Allinger StraBe 7 O ~ [!030101! -88,0 -88,0] -88,0 59,0 59,0 49,01 WA Stralle 7,50|r|32674727,07| 5337995,80f 527,50
10 4: Allinger StraRe 3 ~ [!030101! -88,0 -88,0] -88,0 59,0 59,0 49,01 WA Strale 2,50]r|32674798,51| 5338045,28| 522,50
10 5: Allinger StraRe 1 ~ [!030101! -88,0 -88,0] -88,0 59,0 59,0 49,01 WA Strale 8,50|r|32674847,62| 5338074,70| 528,32
10 6: Roggensteiner Strale 6 ~ [!030101! -88,0 -88,0] -88,0 59,0 59,0 49,01 WA StralBe 7,50]r|32674831,63| 5338191,52| 525,50
10 7: LuBstraBe 2 ~ [!030101! -88,0 -88,0] -88,0 59,0 59,0 49,01 WA StralBe 5,00 r[32674758,18| 5338211,21| 523,00
10 8: Allinger Strae 18 ~ [!030101! -88,0 -88,0 -88,0 59,0 59,0 49,0 WA Stralle 4,50|r|32674605,13] 5337954,10| 524,50
10 9: Poststralle 5 ~ [!030101! -88,0 -88,0 -88,0 59,0 59,0 49,0 WA Stralle 3,00|r|32674789,74| 5337934,13| 524,00
10 BT 2 West 1.0G 1030000! 58,0 58,7 49,6 60,0 60,0 45,00 Ml Industrie 8,10|r|32674686,17| 5338044,96| 528,20
10 BT 2 Nord 1.0G 1030000! 57,4 58,1 49,0 60,0 60,0 45,00 Ml Industrie 8,10|r|32674684,80| 5338058,40( 528,20
10 BT 4 Sud 1.0G 1030000! 55,8 55,9 44,5 60,0 60,0 45,01 Ml Industrie 5,30]r|32674719,95| 5338093,66| 526,19
10 BT 4 Nord 1.0G 1030000! 51,8 52,5 39,9 60,0 60,0 45,00 Ml Industrie 6,30]r|32674714,82| 5338104,26| 526,87
10 BT 4 Sid 2.0G 1030000! 52,4 52,9 47,4 60,0 60,0 45,01 Ml Industrie 8,10]r|32674751,17| 5338113,24| 529,00
10 BT 5 Nord 2.0G 1030000! 48,0 48,3 41,1 60,0 60,0 45,01 Ml Industrie 8,10]r|32674757,55| 5338135,32| 527,81
10 BT 5 Sud 2.0G 1030000! 51,9 52,6 45,5 60,0 60,0 45,0 Ml Industrie 8,10|r|32674766,07| 5338122,67| 529,14
10 BT 7 Nord 2.0G 1030000! 53,8 54,4 49,0 60,0 60,0 45,0 Ml Industrie 8,10|r|32674774,40| 5338093,50| 529,30
10 BT 7 West 2.0G 1030000! 57,2 57,4 58,2 60,0 60,0 45,01 Ml Industrie 8,10]r|32674773,55| 5338084,53| 529,30
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Teilpegel — Lde (Tag+Ruhe) — der Quellen an den Immissionspunkten

MULLER-BBM

Quelle Teilpegel Tag+RZ GE
Bezeichnung ID 10 1: JosefstraBe 7 | 102: | 103: | 104: | 105: 10 6: 107: 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Allinger |Allinger | Allinger | Allinger | Roggensteiner | Lul3straBe| BT 2 |[BT 2 (BT 4 (BT 4 |BT 4 |BT5|BT5|BT7|BT7
StraBe | StraBe | StraBe | StraBe StralRe 6 2 West | Nord | Sud | Nord | Stid [Nord | Stid | Nord | West
16 7 3 1 1.0G|1.0G|1.0G[1.0G|2.0G|2.0G|2.0G[2.0G|2.0G
BT 4 Gastro 100000003! 24,2 134 -3,2 -5,8 -7,0 14,0 18,1| 14,8| 21,7 9,6/ 385| 54| 26,5 15| -0,1| 01
Kuhlaggegat
BT 7 Gastro 100000003! 13| 132 179 118 9,4 1,6 -3,3| 05| 59| 28,3| 4,7| 34,6 6,2| 354| 44,4| 21,4
Kihlaggegat
Lieferzone BT 3 Abfahrt 100000000! 349 204| 111 7.4 18 17,0 22,0] 17,1 32,4| 18,7| 37,2| 11,5 25,1| 6,8] 13,3| 15,3
Lkw (4/1/0)
TG Fahrweg GE 1000001! 34,61 232 169 6,9 59 23,5 34,01 17,7| 31,3| 16,0| 42,0| 16,5| 42,5| 15,4| 11,4 10,7
(446/29/14)
TG Fahrweg Wohnen 10200!
(232/54/11)
BT 4 Gastro Fahrweg 100000003! 27,41 136| 102 -15 -6,0 12,4 17,3| 14,8 24,6( 11,4 359| 55| 249 1,7] 09| 13
Lkw (1/0/0)
BT 4 Laden Fahrweg 100000001! 72 10,0 20,7 281 27,7 85 05| 4,5( 20,6{ 33,7 8,9 40,3( 10,5| 40,5| 38,3 31,1
Lkw (1/0/0)
BT 4 Laden Fahrweg 100000001! 3,2 6,0 16,7 24,1 23,7 4,5 -3,5| 0,5]| 16,6] 29,7 4,9| 36,3 6,5| 36,5| 34,3| 27,1
Lieferwagen (1/0/0)
BT 5+6 Hotel Fahrweg 100000001! -0,4 9,1 175 273| 273 75 -2,71 04| 66| 24,4| 33| 31,9 48| 350]| 34,6( 17,2
Lkw (1/0/0)
BT 7 Gastro Fahrweg 100000003! -0,2 98| 173 271 274 75 -3,1| 05| 3,4| 24,8| 3,3| 31,9 4,5| 33,9| 37,7 17,1
Lkw (1/0/0)
Lieferzone BT 3 100000000! 39,6 257 16,6 11,7 7,0 22,3 27,1 21,9 37,4| 25,2| 42,7| 16,7| 30,4| 11,1| 17,8 19,9
Rangieren Lkw (4/1/0)
RLT Dach BT 2 1000004! 37,71 344| 374| 359| 308 134 28,6] 29,6] 31,5| 34,8| 31,9| 36,2 14,0| 35,7 37,7| 359
BT 1 Freisitzflache 100000000! 13,0 31,9 44,9 34,6 32,5 14,2 8,0] 29,4| 19,9| 28,5| 15,1 29,9| 11,7| 30,1| 27,7| 34,5
Backshop ca. 50
Sitzplatze
BT 4 Gastro Parken 100000003! 27,61 131 -11 -2,8 -4,1 15,3 20,6 4,1 21,0 15,3| 455 9,1| 28,3 52| 45| 35
Rangieren Lkw (1/0/0)
BT 4 Laden Parken 100000001! 14,8 55| 21,6] 258 178 6,5 1,3| 8,1 25,8| 41,2| 14,4 41,6] 10,1| 37,0/ 37,8| 36,9
Rangieren Lkw
/Lieferwagen (2/0/0)
BT 4 Laden Entladung 3 100000001! 11,7 56| 210 254| 176 32 09| 59| 23,6/ 36,6/ 11,0( 43,3| 10,7| 38,2| 37,9 36,4
Rollwagen (3/0/0)
BT 5+6 Hotel Parken 100000002! 0,7 1,9 200 192 1972 2,3 -0,0( 2,0] 19,7 28,5| 6,3| 37,4 11,2| 42,6| 38,3 22,5
Rangieren Lkw (1/0/0)
BT 5+6 Hotel 100000002! 2,2 3,0 21,8 20,9 20,5 4,3 1,71 3,6] 21,9] 30,1| 7,8] 38,9| 13,0| 44,3| 39,8| 24,1
Entladung 3 Rollwagen
(3/0/0)
BT 4 Gastro Entladung 100000000! 29,1 148 0,4 -1,3 -2,6 16,8 22,2 5,7| 22,6| 16,7| 46,8| 10,7| 30,1| 6,8 6,1 5.1
3 Rollwagen (3/0/0)
BT 7 Gastro Parken 100000003! 2,6 9,2 189| 16,2 215 0,9 -1,1| 3,01 89| 29,9| 7,0|373| 9,4| 385| 44,3| 22,7
Rangieren Lkw (1/0/0)
BT 7 Gastro Entladung 100000003! 45 11,6 203 175 21,7 2,8 06| 45| 98| 31,8| 88| 388 10,9| 40,0| 46,4 24,3
3 Rollwagen (3/0/0)
BT 4 Gastro Freisitz ca. 100000003! 28,9 16,8 27,3 34,4 27,5 9,0 11,8] 17,9] 35,6| 55,0| 27,6| 45,1| 16,6| 41,5| 42,9| 42,4
70 Stizplatze
BT 7 Gastro Freisitz ca. 100000003! 229 26,11 36,6 446| 391 21,7 11,3| 16,8 19,4| 43,0 19,0| 46,0| 18,8| 44,0| 47,7| 56,9
100 Sitzplatze
BT 7 RLT Dach 1000004! 234 294 342 389| 404 35,6 33,5| 16,6/ 18,5| 35,0| 18,3| 40,5 17,3]| 41,0| 38,7 29,0
RLT Technikgeb&ude 1000004! 36,2 274 93| 118] 107 31,5 42,3| 11,8]| 30,7 15,8| 40,0| 18,2| 46,0| 18,8| 14,6] 13,5
Lieferzone Tor 100000000! 33,2 14,4 5,4 9,0 0,2 7,3 22,3| 11,4| 24,4| 15,3| 28,5| 8,3] 11,2| 43| 6,5 9,7
geschlossen
TG-Tor GE (446/29/14) 1000001! 25,6 2,1 -7,3 -4,5 -2,4 3.7 29,4| -2,2| 104| 27| 275| 57[269| 69| 14| 04
P Vollsortimenter 1000002! 46,5| 432| 480] 296| 291 21,7 31,6 57,4 56,7] 38,1| 36,2| 32,7 30,2| 31,4 30,3| 33,0
P Gastro 1000002! 39,4 36,1| 409| 225| 220 14,6 24,5 48,8 48,1| 29,4| 27,5| 24,1| 21,6| 22,8| 21,7| 24,4
Wechselnutzung
P Wohnen 10201!
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Teilpegel — lauteste Nachtstunde — der Quellen an den Immissionspunkten

MULLER-BBM

Quelle Teilpegel INstd
Bezeichnung M ID I01: | 102: | 103: | 104: | 105: | 106: | 107: [IOBT2[IOBT2|IOBT4|IOBT4|I0OBT4|IOBT5|IOBT5(I0OBT 7| 0BT
Josefst | Allinger | Allinger | Allinger | Allinger | Rogge |LuBstra| West | Nord Sad Nord sad Nord Sud Nord |7 West
ralRe 7 | StraBe | StraBe | Strale | Strae [ nsteine | Re 2 1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G
16 7 3 1 r
StralBe
6
BT 4 Gastro 100000003!
Kuhlaggegat
BT 7 Gastro 100000003!
Kuhlaggegat
Lieferzone BT 3 Abfahrt 100000000!
Lkw (4/1/0)
TG Fahrweg GE 1000001! 30,6 19,2 12,9 29 1,9 19,5 30,0 14,5 28,0 12,8 38,8 13,2 39,3 12,2 8,2 75
(446/29/14)
TG Fahrweg Wohnen ~ [t0200!
(232/54/11)
BT 4 Gastro Fahrweg 100000003!
Lkw (1/0/0)
BT 4 Laden Fahrweg 100000001!
Lkw (1/0/0)
BT 4 Laden Fahrweg 100000001!
Lieferwagen (1/0/0)
BT 5+6 Hotel Fahrweg 100000001!
Lkw (1/0/0)
BT 7 Gastro Fahrweg 100000003!
Lkw (1/0/0)
Lieferzone BT 3 100000000!
Rangieren Lkw (4/1/0)
RLT Dach BT 2 1000004! 25,8 22,5 25,5 24,0 18,9 1,5 16,6 19,6 21,5 24,8 21,9 26,2 4,0 25,7 27,7 25,9
BT 1 Freisitzflache 100000000!
Backshop ca. 50
Sitzplatze
BT 4 Gastro Parken 100000003!
Rangieren Lkw (1/0/0)
BT 4 Laden Parken 100000001!
Rangieren Lkw
/Lieferwagen (2/0/0)
BT 4 Laden Entladung 3 100000001!
Rollwagen (3/0/0)
BT 5+6 Hotel Parken 100000002!
Rangieren Lkw (1/0/0)
BT 5+6 Hotel Entladung 100000002!
3 Rollwagen (3/0/0)
BT 4 Gastro Entladung 100000000!
3 Rollwagen (3/0/0)
BT 7 Gastro Parken 100000003!
Rangieren Lkw (1/0/0)
BT 7 Gastro Entladung 100000003!
3 Rollwagen (3/0/0)
BT 4 Gastro Freisitz ca. 100000003!
70 Stizplatze
BT 7 Gastro Freisitz ca. 100000003! 22,4 25,6 36,1 44,1 38,6 21,2 10,8 18,0 20,7 44,2 20,3 47,2 20,0 45,3 49,0 58,2
100 Sitzplatze
BT 7 RLT Dach 1000004! 11,5 17,5 22,3 26,9 28,4 23,7 21,6 6,6 8,5 25,0 8,3 30,5 7,3 31,0 28,7 19,0
RLT Technikgebaude 1000004! 24,2 15,4 -2,6 -0,1 -1,2 19,6 30,4 1,8 20,7 5,8 30,0 8,2 36,0 8,8 4,6 3,5
Lieferzone Tor 100000000!
geschlossen
TG-Tor GE (446/29/14) 1000001! 21,6 -19) -113 -8,5 -6,4 -0,3 25,4 -5,5 7,1 -0,6 24,3 2,5 23,7 3.7 -1,9 -2,8
P Gastro 1000002! 38,5 35,1 39,9 215 21,0 13,6 23,6 49,6 48,9 30,3 28,4 24,9 22,4 23,7 22,6 25,2
Wechselnutzung
Ergebnistabelle
Berechnungspunkt Nutz IRW Lr Lr - IRW
Bezeichnung ID tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
10 1: Josefstral3e 7 1030100! WA 55 40 49 40 - -
10 2: Allinger Strale 16 1030100! WA 55 40 45 36 - -
10 3: Allinger Stralle 7 1030100! WA 55 40 51 42 - 1,6
10 4: Allinger Stral3e 3 1030100! WA 55 40 47 44 - 4,2
10 5: Allinger StraBe 1 1030100! WA 55 40 44 39 - -
10 6: Roggensteiner Strale 6 1030100! WA 55 40 38 28 - -
10 7: LuBstraRe 2 1030100! WA 55 40 44 35 - -
10 BT 2 West 1.0G 1030000! Ml 60 45 58 50 - 4,6
10 BT 2 Nord 1.0G 1030000! M 60 45 57 49 - 4,0
10 BT 4 Sud 1.0G 1030000! M 60 45 56 44 - -
10 BT 4 Nord 1.0G 1030000! MI 60 45 52 40 - -
10 BT 4 Sud 2.0G 1030000! MI 60 45 52 47 - 24
10 BT 5 Nord 2.0G 1030000! MI 60 45 48 41 - -
10 BT 5 Sud 2.0G 1030000! MI 60 45 52 45 - 0,5
10 BT 7 Nord 2.0G 1030000! MI 60 45 54 49 - 4,0
10 BT 7 West 2.0G 1030000! MI 60 45 57 58 - 13,2
M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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Gruppentabelle Lde, (Tag+Ruhe)

MULLER-BBM

Bezeichnung Muster Teilsummenpegel Tag+RZ GE
10 1: 10 2: 10 3: 10 4: 10 5: 10 6: I07: [IOBT2|IOBT2|IOBT4|IOBT4|IOBT4|IOBT5|IOBT5(IOBT7|IOBT7
Josefstr | Allinger | Allinger | Allinger | Allinger | Roggen | LuBstra [ West Nord Sud Nord Sud Nord Sad Nord West
aBe 7 | Strale | StraBe | StraRe | Strale | steiner RBe 2 1.0G 1.0G 1.0G 1.0G 2.0G 2.0G 2.0G 2.0G 2.0G
16 7 3 1 Strae
6
Root 1* 49,3 45,0 50,8 47,0 44,2 37,8 44,2 58,0 57,4 55,8 51,8 52,4 48,0 51,9 53,8 57,2
GE 100* 49,3 45,0 50,8 47,0 44,2 37,8 44,2 58,0 57,4 55,8 51,8 52,4 48,0 51,9 53,8 57,2
Lr 10000* 49,3 45,0 50,8 47,0 44,2 37,8 44,2 58,0 57,4 55,8 51,8 52,4 48,0 51,9 53,8 57,2
1000000% 42,4 34,3 45,7 45,7 41,1 27,6 31,1 31,1 41,2 55,6 50,8 51,9 36,1 51,4 53,5 57,2
Anlieferung
100000000* 41,8 33,2 44,9 34,7 32,5 24,8 30,1 30,4 38,9 30,8 48,6 30,2 33,9 30,2 28,3 34,7
Vollsortimenter
Laden [!00000001* 17,3 14,7 26,9 33,4 31,7 13,4 6,7 11,9 28,9 43,3 17,2 47,2 16,1 44,8 43,9 40,4
Hotel {!00000002* 4,5 55 24,0 23,1 22,9 6,4 3,9 5,9 23,9 32,4 10,1 41,2 15,2 46,5 42,2 26,4
Gastro |!00000003* 33,7 27,6 37,3 45,1 39,8 23,8 24,2 22,6 36,4 55,3 46,7 49,5 32,0 47,9 52,6 57,1
1000001* 35,1 23,2 17,0 7.2 6,5 235 35,3 17,8 31,3 16,2 42,2 16,8 42,7 16,0 11,8 11
Tiefgarage GE
Parkplatz|!000002* 47,3 43,9 48,8 30,4 29,8 22,4 32,4 58,0 57,2 38,6 36,7 33,3 30,8 32,0 30,9 33,6
1000003*
Freisitzflachen
RLT 1000004* 40,1 36,2 39,1 40,6 40,8 37,0 43,0 29,9 34,3 38,0 40,7 41,9 46,0 42,1 41,3 36,7
Gruppentabelle Nacht
Bezeichnung Muster Teilsummenpegel INstd
10 1: 10 2: 10 3: 10 4: 10 5: 10 6: I07: [IOBT2|IOBT2|IOBT4|IOBT4|IOBT4|IOBT5|IOBT5|IOBT7|IOBT7
Josefstr | Allinger | Allinger | Allinger | Allinger [ Roggen | Luf3stra | West Nord Sud Nord Sud Nord Sud Nord West
aBe 7 | StraBe | StraBe | Strale | StraBe | steiner | Be 2 1.0G 1.0G 1.0G 1.0G 2.0G 2.0G 2.0G 2.0G 2.0G
16 7 3 1 StralRe
6
Root I* 39,6 36,0 41,6 44,2 39,1 27,6 34,6 49,6 49,0 44,5 39,9 47,4 41,1 45,5 49,0 58,2
GE 100* 39,6 36,0 41,6 44,2 39,1 27,6 34,6 49,6 49,0 44,5 39,9 47,4 41,1 45,5 49,0 58,2
Lr 10000* 39,6 36,0 41,6 44,2 39,1 27,6 34,6 49,6 49,0 44,5 39,9 47,4 41,1 45,5 49,0 58,2
1000000* 22,4 25,6 36,1 44,1 38,6 21,2 10,8 18,0 20,7 44,2 20,3 47,2 20,0 453 49,0 58,2
Anlieferung
100000000*
Vollsortimenter
Laden [!00000001*
Hotel [!00000002*
Gastro |!00000003* 22,4 25,6 36,1 44,1 38,6 21,2 10,8 18,0 20,7 44,2 20,3 47,2 20,0 45,3 49,0 58,2
1000001* 31,1 19,2 13,0 3,2 25 19,5 31,3 14,5 28,1 13,0 38,9 13,6 39,4 12,7 8,6 79
Tiefgarage GE
Parkplatz |'000002* 38,5 35,1 39,9 21,5 21,0 13,6 23,6 49,6 48,9 30,3 28,4 24,9 22,4 23,7 22,6 25,2
GE
1000003*
Freisitzflachen
RLT 1000004* 28,2 24,3 27,2 28,7 28,9 25,1 31,1 19,9 24,3 28,0 30,7 31,9 36,0 32,1 31,3 26,7
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Emissionen Maximalpegelbetrachtung

Punktquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung |M.| ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO [Freqg. | Richtw. | Héhe Koordinaten
Tag [Abend [Nacht|Typ| Wert [norm.| Tag [Abend |Nacht| Tag |Ruhe[Nacht X Y Y4
(dBA) [ (dBA) [ (dBA) dB(A) [dB(A) [ dB(A) [dB(A) | (min) | (min) | (min) [(dB)] (Hz) (m) (m) (m) (m)
Lmax !0001!'| 88,0 88,0 88,0fLw]| 88 0,0 0,0 0,0]/ 960,00 0,00| 60,00] 0,0 500] (keine) [ 1,00|r| 32674753,86| 5338155,37| 520,54
beschleunigte
Abfahrt Pkw TG
Lmax 10001! | 104,5] 104,5( 104,5( Lw |104,5 0,0 0,0 0,0( 960,00 0,00( 0,00 0,0 500] (keine) [1,00|r| 32674684,64| 5338111,13| 520,80
beschleunigte
Abfahrt Lkw
Lmax 10001! | 104,5| 104,5| 104,5| Lw |104,5 0,0 0,0 0,0[960,00| 0,00( 0,00 0,0] 500] (keine) | 1,00|r| 32674803,39| 5338075,78| 520,87
beschleunigte
Abfahrt Lkw
Lmax 0001 | 92,5 92,5 92,5|Lw | 92,5 0,0 0,0 0,0]/ 960,00[ 0,00| 60,00] 0,0 500] (keine) | 1,00|r| 32674688,64| 5338117,11| 520,68
beschleunigte
Abfahrt Pkw
Lmax 10001! | 92,5] 92,5 92,5 Lw | 92,5 0,0 0,0 0,0/ 960,00( 0,00| 60,00| 0,0 500] (keine) [1,00|r| 32674664,11| 5338059,50| 521,00
beschleunigte
Abfahrt Pkw
Lmax looo1! | 92,5 92,5| 92,5|Lw | 92,5 0,0 0,0 0,0[960,00| 0,00| 60,00 0,0] 500] (keine) | 1,00|r| 32674805,19| 5338077,64| 520,79
beschleunigte
Abfahrt Pkw
Lmax 10001! | 112,0 112,0( 112,0f Lw | 112 0,0 0,0 0,0( 960,00 0,00( 0,00 0,0 500] (keine) [1,00|r| 32674771,82| 5338099,18| 522,20
Verladevorgang
Lmax Lautes 10001! | 90,01 90,0 90,0| Lw | 90 0,0 0,0 0,0[960,00| 0,00| 60,00 0,0] 500] (keine) | 1,60|r| 32674722,85| 5338088,91| 522,80
Rufen Gast
Lmax Lautes 10001!' | 90,0 90,0 90,0fLw | 90 0,0 0,0 0,0/ 960,00( 0,00 60,00| 0,0 500] (keine) [1,60|r| 32674774,71| 5338076,97| 522,80
Rufen Gast
Lmax Pkw looo1!| 97,5 97,5 975|Lw | 97,5 0,0 0,0 0,0]/ 960,00| 0,00| 60,00| 0,0 500] (keine) | 0,50|r| 32674682,67| 5338061,64| 520,59
Turenschlagen
Lmax Lautes looo1!| 85,01 85,0| 850|Lw]| 85 0,0 0,0 0,0[960,00| 0,00( 0,00 0,0] 500] (keine) |1,60|r| 32674710,40| 5338025,91| 521,67
Rufen Gast
Immissionen Maximalpegelbetrachtung
Teilpegel — Lde (Tag+RZ) — der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag+RZ GE
Bezeichnung M| ID 10 1: 10 2: 10 3: 10 4: 10 5: 10 6: I07: |[IOBT2|IOBT2|IOBT4(IOBT4|IOBT4|IOBT5|[IOBT5|IOBT7|IOBT7
Josefstr| Allinger | Allinger | Allinger | Allinger | Roggen | LuBstra| West Nord Sud Nord Sud Nord Sad Nord West
aBe 7 | Strale | StralRe | StralRe | StralRe | steiner | Re 2 1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G
16 7 3 1 Stralle
6
Lmax beschleunigte 10001! 36,9 19,0 9,5 12,0 13,9 24,5 43,5 12,8 25,0 18,5 41,5 23,1 53,1 24,1 18,7 17,7
Abfahrt Pkw TG
Lmax beschleunigte 10001! 65,7 49,1 46,4 27,6 27,2 45,9 50,2 52,5 61,5 44,0 66,4 43,7 56,3 39,4 41,3 35,9
Abfahrt Lkw
Lmax beschleunigte 10001! 34,2 45,8 50,4 64,8 64,3 43,0 29,9 31,3 32,8 44,5 31,9 51,6 34,8 61,3 54,4 49,1
Abfahrt Lkw
Lmax beschleunigte 10001! 51,7 36,5 34,0 15,6 17,2 33,9 38,8 39,2 48,2 31,3 54,9 26,2 45,2 22,7 23,1 23,7
Abfahrt Pkw
Lmax beschleunigte 10001! 49,1 43,6 44,1 16,5 13,8 27,7 35,8 55,7 57,6 39,9 37,2 20,8 25,8 17,4 33,9 20,2
Abfahrt Pkw
Lmax beschleunigte 10001! 20,4 33,6 38,1 51,9 52,6 34,7 16,7 19,1 20,8 29,8 19,8 39,2 22,8 49,5 43,7 36,3
Abfahrt Pkw
Lmax Verladevorgang 10001! 41,8 50,2 59,5 54,0 51,1 41,2 39,0 42,9 49,3 69,0 47,3 77,3 49,3 78,4 84,2 64,7
Lmax Lautes Rufen Gast 10001! 33,8 20,8 29,3 39,9 35,5 12,8 15,7 22,7 41,6 65,0 33,0 51,6 22,2 48,1 48,8 48,4
Lmax Lautes Rufen Gast 10001! 28,8 29,7 38,9 48,6 43,1 26,0 14,7 21,3 23,3 47,3 23,5 49,5 22,9 43,5 43,6 61,3
Lmax Pkw Turenschlagen 10001! 54,2 46,6 32,8 21,9 19,2 20,8 39,5 47,9 70,5 48,6 36,2 44,7 40,5 41,0 32,2 27,1
Lmax Lautes Rufen Gast 10001! 15,1 35,6 46,4 35,3 33,6 16,3 10,0 34,0 21,3 28,0 15,4 30,8 12,7 30,7 28,8 35,5
Teilpegel — Ln (Nacht) —s der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel INstd
Bezeichnung M| ID 10 1: 10 2: 10 3: 10 4: 10 5: 10 6: I07: |[IOBT2[IOBT2|IOBT4(IOBT4|IOBT4|IOBT5|IOBT5[IOBT7|IOBT7
Josefstr| Allinger | Allinger | Allinger | Allinger [Roggen | LuBstra| West Nord Sud Nord Sud Nord Sad Nord West
aBe 7 | StraRe | StraRe | Stral3e | Strae | steiner | Re 2 1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G
16 7 3 1 StraBe
6
Lmax beschleunigte 10001! 36,9 19,0 9,5 12,0 13,9 245 43,5 12,8 25,0 18,5 41,5 23,1 53,1 241 18,7 17,7
Abfahrt Pkw TG
Lmax beschleunigte 10001!
Abfahrt Lkw
Lmax beschleunigte 10001!
Abfahrt Lkw
Lmax beschleunigte 10001! 51,7 36,5 34,0 15,6 17,2 33,9 38,8 39,2 48,2 31,3 54,9 26,2 45,2 22,7 23,1 23,7
Abfahrt Pkw
Lmax beschleunigte 10001! 49,1 43,6 44,1 16,5 13,8 27,7 35,8 55,7 57,6 39,9 37,2 20,8 25,8 17,4 33,9 20,2
Abfahrt Pkw
Lmax beschleunigte 10001! 20,4 33,6 38,1 51,9 52,6 34,7 16,7 19,1 20,8 29,8 19,8 39,2 22,8 49,5 43,7 36,3
Abfahrt Pkw
Lmax Verladevorgang 10001!
Lmax Lautes Rufen Gast 10001! 33,8 20,8 29,3 39,9 35,5 12,8 15,7 22,7 41,6 65,0 33,0 51,6 22,2 48,1 48,8 48,4
Lmax Lautes Rufen Gast 10001! 28,8 29,7 38,9 48,6 43,1 26,0 14,7 21,3 23,3 47,3 23,5 49,5 22,9 43,5 43,6 61,3
Lmax Pkw Tiirenschlagen 10001! 54,2 46,6 32,8 21,9 19,2 20,8 39,5 47,9 70,5 48,6 36,2 44,7 40,5 41,0 32,2 27,1
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie”
(Bayerisches Landesamt fur Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978—3-940009-17-3)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobjekt :

Parkplatzart:

Bebauungsplan Nr. 9 Alois-Harbeck-Platz in Puchheim

P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Pflaster)
Parkplatze an Einkaufszentren (lZmamme Einkaufswagen auf Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (lammamme Einkaufswagen auf Pflaster)
Parkplatze an Diskotheken

Gaststatten

Schnellgaststatten (McDonald; Burger King, et al)

Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Dieselmotoren)

Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Erdgasantrieb)
Abstellplatze bzw. Autohofe fur Lastkraftwagen

Motoradparkplatze

1. Schallemission der Parkvorgédnge inkl. Parksuchverkehr

Lwya=63+Kps+ K|+ Kp+ Kgo + 10 Ig (B * N) [dB(A)]

mit B *N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Stunde)
K pa. Zuschlag fiir die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K. Zuschlag fur Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
Kp: Anteil durchfahrender Kfz (2,5 1g (f"B - 9)
f: mittleres Verhaltnis der Stellplatze/B (nach Kap. 5, Tab. 3)
Bed.: B > 10 Stellplatze; sonst Kp =0

K siyo: Zuschlag fir nicht asphaltierte Fahrgassen nach Kap. 8.2.1

Bezeichnung Parkplatz- Einheit B, fur B?zugs— Bewegunﬁgs— Kon K, r S_t_el\— K, Pan Lua
art (3.0) Bezugs- grofie B| faktor fur platze
grofe N [dB] | [dB] ” [dB] | [dB] | [dB(A)]
Tagzeit7 - 20 Uhr 0 0
P Vollsortimenter 2 1 Stellplatz 50 1,30 3 4 1,00 50 4,0 0,0 92,2
P Gastronomie 7 1 Stelplatz 50 0,15 3 4 1,00 50 40 00 82,8
P Wohnen 1 1 Stellplatz 20 0,40 0 4 |100| 20 26 | 00 78,6
Ruhe zeit 6-7 und 20-22 Uhr ] 0
P Vollsortimenter 2 1 Steliplatz 50 0,13 3 4 |100| 50 40 | 00 82,2
P Gastronomie 7 1 Steliplatz 50 0,14 3 4 1,00 50 40 0,0 82,5
P Wohnen 1 1 Stellplatz 20 0,40 0 4 |100| 20 26 | 0o 78,6
It. Nachtstunde 0 0
P Volisortimenter 2 1 Stellplatz 50 0,00 3 4 1,00 50 4,0 0,0 #ZAHL!
P Gastronomie 7 1 Stellplatz 50 0,18 3 4 1,00 50 40 0,0 83,6
P Wohnen 1 1 Stellplatz 20 0,15 0 4 |100| 20 26 | 00 74,4
Bemerkungen:
M151296/02 Version 2 BMA/DNK
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MULLER-BBM

Verkehrsdatenmanagement der DB AG Zugzahlen Zustand 2019 erhalten am 20.01.2020
Strecke 5520

Abschnitt  Minchen Aubing - Eichenau
Bereich Puchheim
von_km bis_km
14,3 17,2
Zustand 2019 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart | Anzahl | Anzahl | v_max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag | Nacht | km/h ategorie | Anzahl | ategorie Anzahl |kategorie | Anzahl |kategorie | Anzahl
GZ-V 1 0 90|8-A4 1/10-22 22|10-215 5
GZ-V 0 1 90(8-A4 1|10-22 24[10-715 6
IC-V 5 1 140(8-A4 1|9-75 10
RB-V 1 0 140(8-A4 1|9-75 10
RB-V 1 0 140|8-A4 1/9-75 7
RB-V 11 1 140|8-A4 1|9-75 6
RB-V 0 1 140(8-A4 1|9-75 4
RE-V 11 0 140(8-A4 1|9-75 4
RE-V 7 1 140(8-A4 1|9-75 4
RE-V 3 0 140|8-A4 1/9-75 5
RE-VT 1 0 160(6-A8 1
RE-VT 4 1 160(6-A8 3
RE-VT 8 0 160(6-A8 4
RE-VT 12 2 160(6-A8 2
RE-VT 2 0 160|6-A8 2
RE-VT 4 0 160(6-A8 3
RE-VT 1 1 160(6-A8 1
S 9 1 120(5-Z5-A12 2
S 73 23 140(5-Z5-A10 2
S 0 5 140(5-Z5-A10 1
S 20 1 140(5-75-A10 3
174 39| Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuléssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

3. Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Glterzug
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RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Version 2

25. Juni 2020
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MULLER-BBM

Verkehrsdatenmanagement der DB AG Zugzahlen Prognose 2030 erhalten am 10.03.2020

geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 5520
Abschnitt  Miinchen Aubing - Eichenau

Bereich Puchheim
von_km bis_km
14,3 17
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max___|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat Fahrzeugkat
Traktion Tag Nacht knvh egorie Anzahl egorie Anzahl egorie Anzahl egorie Anzahl egorie Anzahl
GZ-E 9 3 100 7-7Z5 A4 1 10-25 30 10-718 8
Gz-v 1 3 100 8-A6 1 10-25 30 10-718 8
RV-VT 16 2 160 6-A8 3
RV-ET 48 16 140 5-Z5 Al10 2
RV-ET 42 4 140 5-Z5 Al10 3
S 136 26 140 5-7Z5 Al10 3
ICE 15 1 140 4-v1 1
267 55 Summe beider Richtungen

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuléssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Aufdie in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auler bei HGV)

4. Firr Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gliterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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